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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Der Markt Pyrbaum stellt derzeit den Bebauungsplan Willenricht 111 fiir ein Allgemeines
Wohngebiet im Ortsteil Seligenporten auf.

Im Rahmen der ersten Auslegung wurden Bedenken vorgetragen, die die Zunahme des
Verkehrs in den Zufahrtsstral3en betreffen.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es die Auswirkungen des zu erwartenden
zusatzlichen Verkehrs auf die Zufahrtsstralen im Wohngebiet Willenricht zu untersu-
chen und aus verkehrsplanerischer Sicht zu bewerten.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich im Anschluss an die
Wohngebiete ,Willenricht®. ,Wiullenricht II* und ,Am Bahnhof Seligenporten (Nr. 16)“ im
Ortsteil Seligenporten und soll Uber bestehende Straf3en erschlossen werden.

Abbildung 1: Lage des Bebauungsplans

Die Untersuchung basiert auf den Ergebnissen eigens durchgefiihrter Verkehrserhebun-
gen Jahres 2024 sowie Verkehrsnachfrageprognosen nach den Hinweisen zur Abschét-
zung des Verkehrsautfkommens von Gebietstypen.
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2.

GRUNDLAGEN

Im Plangebiet soll Baurecht fiir Ein- und Mehrfamilienhauser geschaffen werden.

Die Prognoseparameter kénnen wie folgt angegeben werden:

Gebaudetyp Parzellen Gebéaude
Einfamilienhauser 23 24
Doppelhaushalften 6 6
Mehrfamilienhauser 4 8
Summe 33 38

Tabelle 1: Parzellen und Anzahl mdglicher Gebaude

L

——n
28 L-\,J " L
Fy 5 95136 9511 — = >
T S
8512
7o [ amf
' e e
E, 9213 3 567 qm 3 % e soma A T
| A 3 | |
£ _]:D_ : :
3 3 2y, 5 735 qm| ——
g | : \[TT 1 -
< 418 mf |
2 i MFy [ )
B s 522am ‘ LR 3.0m [ /417 m 1
| i / i
7 % 1] H1f m
[ ey

I

i

Abbildung‘ 2: Bebauungsplan Willenricht llI
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2.1 VERKEHRSZAHLUNGSERGEBNISSE SVZ

Es liegen im Untersuchungsgebiet (Wohngebiet Wiillenricht) keine amtlichen Verkehrs-
zéhlungsergebnisse vor. Die vorliegenden amtlichen Verkehrszéhlungsergebnisse des
Jahres 2023 fur die benachbarte Staatsstraf3e 2402 (Hauptstral3e) betragen wie folgt:

Zahlstellennummer | StralRe DTV 2023 | davon SV
In Kfz/Tag | in Lkw/Tag
ZST 67339458 St 2402 3.392 203

Tabelle 2: Ergebnisse der SVZ 2023

Abbildung 3: SVZ 2023. St 2402 Ortslage Seligenporten
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2.2 VERKEHRSZAHLUNGSERGEBNISSE MARKT PYRBAUM

Es wurden im Juni 2024 Verkehrszahlungen nach EVE 2012 in den Zufahrtsstrafl3en
durchgefuhrt. Es konnten folgende Verkehrszahlen ermittelt werden

StralRe Abschnitt DTV 2024 davon SV
in Kfz/Tag in Lkw/Tag

Am Schlagfeld Nord | sudlich Hauptstral3e 405 2

Am Schlagfeld Mitte | sidlich Am Angerfeld 205 4

Am Schlagfeld Sud sudlich Am Holzl 170 3

Am Holzl westlich Am Schlagfeld 40 1

Eisbuhlstral3e stdlich HauptstralRe 205 13

KesselstralRe ndrdlich Hauptstralle 690 63

St 2204 AO West westlich Eisbuhlstral3e 4.601 333

St 2204 AO Ost Ostlich Am Schlagfeld 5.000 325

Hauptstral3e 4.820-4.990 321

Tabelle 3: Ergebnisse der Verkehrszahlung 2024

Abbildung 4: Verkehrsstréme 2024

Der nicht-motorisierte Individualverkehr (Radfahrer und Fuf3ganger) wurden ebenfalls
erhoben. Die nachfolgenden Zahlen beziehen sich auf die Erhebungszeiten (7-10 Uhr,
12-14 Uhr und 5-18 Uhr).
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Stral3e Aufkommen wéahrend der Erhebungszeit
Abschnitt Radfahrer FuRganger

Am Schlagfeld Nord | sudlich Hauptstral3e 19 126
Am Schlagfeld Mitte | sudlich Am Angerfeld 21 60
Am Schlagfeld Sud sudlich Am Hoélzl 27 60
Am Holzl westlich Am Schlagfeld 12 32
Eisbuhlstral3e sudlich HauptstralRe 21 21
KesselstralRe nordlich HauptstraRe 66 32
St 2204 AO West westlich EisbuhlstraRe 69 13
St 2204 AO Ost Ostlich Am Schlagfeld 97 40
Hauptstral3e 84-102 40-127

Tabelle 4: Ergebnisse der Verkehrszadhlung 2024 - nmlV

Das maximale Spitzenstundenaufkommen im Ful3gangerverkehr konnte in der Stralie
Am Schlagfeld Nord mit 47 Ful3génger/h festgestellt werden. Nach Stiden hin nimmt das
Aufkommen sukzessive ab.

Spitzenstundenaufkommen

Strafte Abschnitt Radfahrer FuRganger
Am Schlagfeld Nord | sudlich Hauptstral3e 8 47

Am Schlagfeld Mitte | sidlich Am Angerfeld 7 28

Am Schlagfeld Sud sudlich Am Holzl 10 22

Am Holzl westlich Am Schlagfeld 5 14
Eisbuhlstral3e stdlich HauptstralRe 7 5
KesselstralRe nordlich Hauptstral3e 19 9

St 2204 AO West westlich Eisbuhlstrale 19 4

St 2204 AO Ost Ostlich Am Schlagfeld 23 56
Hauptstral3e 19-21 9-12

Tabelle 5: Ergebnisse der Verkehrszéhlung 2024 - Spitzenstundenaufkommen nmlV

Die Zahlergebnisse des motorisierten Verkehrs werden mit einer Trendprognose auf das
Jahr 2040 hochgerechnet. Die Hochrechnungsfaktoren betragen dabei in Anlehnung an
die Langfrist-Verkehrsprognose des BMDV 0,06% p.a. fur den Pkw-Verkehr und 0,16%
p.a. fur den Glterverkehr. Es kdnnen auf dieser Basis folgende Verkehrsmengen fir das
Prognosejahr 2040 abgeschatzt werden.
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Stral3e Abschnitt DTV 2040 davon SV
in Kfz/Tag in Lkw/Tag

Am Schlagfeld Nord | sidlich Hauptstral3e 440 3

Am Schlagfeld Mitte | sudlich Am Angerfeld 230 6

Am Schlagfeld Std stdlich Am Haélzl 190 5

Am Holzl westlich Am Schlagfeld 40 2

Eisbuhlstrae stdlich HauptstralRe 230 15

KesselstralRe ndrdlich HauptstraRe 765 79

St 2204 AO West westlich Eisbuhlstrale 5.100 439

St 2204 AO Ost Ostlich Am Schlagfeld 5.530 406

Hauptstral3e 5.330 - 5.530 462

Tabelle 6: Verkehrstrendprognose 2040

Die Z&hl- und Trendprognoseergebnisse sind in Anhang 1 dokumentiert.

2.2 VERKEHRSNACHFRAGEPROGNOSEN

Die Verkehrsnachfrageprognosen werden nach den Hinweisen zur Schéatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSYV fur die geplanten Nutzungen erstellt.
Herleitung und Dokumentation der Ergebnisse sind dem Anhang 1 beigeftigt.

Zusammenfassend lassen sich die Ergebnisse wie folgt darstellen:

Verkehrsnachfrage | Spitzenstunde VM | Spitzenstunde M Spitzenstunde NM
8-9 Uhr 12-13 Uhr 18-19 Uhr
in Kfz/Tag in Kfz/h
Werktag Qv VAY, Qv VAY Qv yAY,
718 24 10 14 11 27 37

Tabelle 7: Verkehrsnachfrageprognose Plangebiet

Das absolute Maximum im Quell-Verkehr betragt 27 Kfz/h und im Ziel-Verkehr 43 Kfz/h.

2.3 VERKEHRSPROGNOSE

Die Verkehrsprognose wird auf Basis der Trendprognose sowie der Verkehrsnachfrage
sowie der vorgefundenen Abbiegeverkehrsbeziehungen an den Knotenpunkten St 2234
/ EisbuhlstralRe und St 2234 / Am Schlagfeld mittels VISUM durchgefihrt.

Nach vollstéandiger Bebauung des Baugebiets Wiillenricht Il kann in den zuflhrenden
Stral3en mit folgenden Verkehrsmengen gerechnet werden:

Verkehrsuntersuchung zum BPlan Wiillenricht 111 SEITE -6-
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Strale Abschnitt DTV 2040 | DTV Prognose Saldo
in Kfz/Tag in Kfz/Tag in Kfz/Tag
Am Schlagfeld Nord | stidlich HauptstralRe 440 910 +470
Am Schlagfeld Mitte | siidlich Am Angerfeld 230 690 + 460
Am Schlagfeld Sud sudlich Am Holzl 190 890 + 700
Am Holzl westlich Am Schlagfeld 40 260 + 240
Eisbuhlstral3e stdlich HauptstralRe 230 460 + 230
Tabelle 8: Verkehrsprognose Planfall (Trendprognose 2040+Zusatzverkehr)
Daruber hinaus betragen die Spitzenstunden wie folgt:
Stral3e Abschnitt NMS 2040 | NMS Prognose Saldo
in Kfz/h in Kfz/h in Kfz/h
Am Schlagfeld Nord | siidlich Hauptstralle 48 99 81
Am Schlagfeld Mitte | stidlich Am Angerfeld 30 81 51
Am Schlagfeld Sud sudlich Am Haélzl 25 95 70
Am Holzl westlich Am Schlagfeld 5 23 18
Eisbuhlstral3e stdlich HauptstralRe 24 42 18

Tabelle 9: Verkehrsprognose Planfall — Spitzenstundenaufkommen

Abbildung 5: Verkehrsstrome Planfall 2040
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3. STRASSENRAUMAUSSTATTUNG

Bei den zu beurteilenden StralRenziigen handelt es sich nach RASt-06 um Wohnstral3en
und Wohnwegen.

Abbildung 6: Fotodokumentation Am Schlagfeld
Am Schlagfeld Sud (o.l.),

Am Schlagfeld Mitte und Nord (o.r.)

Am Ho6lzl (u.l.)

Verkehrsuntersuchung zum BPlan Wiillenricht 111 SEITE -8-
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Die Wohnstralen befinden sich samtlich in einer Tempo-30-Zone. Die StralRe Am
Schlagfeld Sud ist zudem als verkehrsberuhigter Bereich gewidmet.

Der Stral3enzug Am Schlagfeld verfugt tber einen einseitigen Gehweg; die Strallen Am
Holzl und Eisbuhlstral3e sind im Mischungsprinzip ohne Gehweg konzipiert.

3.1 BEMESSUNG STRASSENRAUM

Die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen orientiert sich an der RASt-06, im Wesent-
lichen an der Funktion der zu beurteilenden Straf3en.

Die Strallen Am Schlagfeld, Am Ho6lzl und EisblhistraRe sind funktionsmafig einer
Wohnstral3e zuzuordnen; Am Schlagfeld Sud aufgrund der Widmung als verkehrsberu-
higter Bereich als Wohnweg.

Abbildung 7: Einordnung Stralensystematik

Verkehrsuntersuchung zum BPlan Wiillenricht 111 SEITE -9-
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Die StralRenraumbreiten betragen dabei:

Stral3e Abschnitt StralBenraum-/ | Gehweg

Fahrbahnbreite | vorhanden
inm

Am Schlagfeld Nord | sidlich Hauptstralie 9,0/5,5 beidseitig

Am Schlagfeld Mitte | sudlich Am Angerfeld 8,9/5,0 beidseitig

Am Schlagfeld Std stdlich Am Haélzl 14,8/4,8 einseitig

Am Holzl westlich Am Schlagfeld 9,9/5,3 nein

Eisbuhlstral3e sudlich HauptstralRe 116/5,4 nein

Tabelle 10: StralRenraumbreiten

3.2 BEMESSUNG STRASSENRAUM

Die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen orientiert sich an der RASt-06, im Wesent-
lichen an der Funktion der zu beurteilenden Stral3en.

Die pragenden Nutzungsanspriche sind dabei im Wesentlichen bei Wohnstra3en und

Wohnwegen:
Funktion Wohnstralle Wohnweg
Funktion ErschlieBungsstralle ES V ErschlieBungsstralle ES V
Baustruktur gemischt mit Zeilenbebauung, unterschiedliche Bebauungsfor-
Reihen- oder Einzelhduser men, oft Zeilenbebauung, Punkt-
hauser
Nutzung ausschlief3lich Wohnnutzung vorherrschende Bebauung mit Rei-

hen- und Einzelh&dusern

Langenentwicklung

bis 300 m Lange

bis zu 100 m Lénge

Verkehrsstarken

unter 400 Kfz/h

unter 150 Kfz/h

Nutzungsanspriche

Parken und Aufenthalt

Aufenthalt

Tabelle 11: Pragende Nutzungsanspriche an Straenfunktion

Typische Randbedingungen sind dabei:

WohnstralRe

Wohnweg

gen ermoglichen

Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnun-

Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungs-
prinzip verdeutlicht werden

Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fur die
Begegnung Pkw/Millfahrzeug anzuordnen

Fahrgassenbreiten sollen Rad/Pkw-Begeg-

nungen ermoglichen

Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich

forderungen

an Gehwege bestehen keine besonderen An-

Tabelle 12: Typische Randbedingungen von StralRentypen
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Abbildung 8: Verkehrsraume und lichte Raume fir die Begegnungsféalle Pkw/Pkw und
Pkw/Rad nach RASt-06
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Abbildung 9: Empfohlene Querschnitte fir Wohnstral3en nach RASt-06
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Abbildung 10: Empfohlene Querschnitte fir Wohnwege nach RASt-06
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Abbildung 11: Regelquerschnitte WohnstraBen ohne Linienbusverkehr (links) und Wohn-
wege (rechts)

Die minimalen StralBenraumaquerschnitte kénnen dabei fir eine

angegeben werden.

Wohnstral3e bei beidseitigen Gehwegen mit 9 m bis 14,5 m
Wohnweg ohne und mit beidseitigen Gehwegen mit 4,5 m bis 9,0 m

Die Fahrbahnbreite schwankt dabei zwischen 3,5 m und 4,5 m.
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4. UNFALLSTATISTIK

Die Auswertung des Unfallatlasses Bayern ergab, dass zwischen 2016 und 2023 keine
Unfalle im gesamten Wohngebiet er- [ =L~ //
fasst wurden. S

Lediglich auf der HauptstralRe konnten
in diesem Zeitraum 3 Unfélle registriert 7
werden.

Abbildung 12: ik
Unfallgeschehen 2016-2023* — |

5. SCHALLTECHNISCHE AUSFUHRUNGEN ZUM ZUSATZ-
VERKEHR
5.1 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 fur die stadte-
bauliche Planung sind Konkretisierung fur in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des
Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutz-
rechts. Vorgaben hierzu enthélt 8§ 50 BImSchG und 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).
Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z.B.
Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fiir den Be-
urteilungspegel zugeordnet werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfillen.

tags /nachts
bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) 55 / 45/40 *) dB(A)
*) Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der erste fiir Verkehrsgerausche, wahrend

der zweite fur Gewerbelarm maf3geblich ist.
Tabelle 13: Orientierungswerte DIN 18005

! https://unfallatlas.statistikportal.de/

Verkehrsuntersuchung zum BPlan Wiillenricht 111 SEITE -13-
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Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthélt folgende Anmerkung:

,Bei Beurteilungspegeln liber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr mdglich".

Das Beiblatt gibt auRerdem fiir die Bauleitplanung folgende Hinweise:

»Die genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stéadtebaulichen Planung erforderlichen Abwégung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen ... zu verstehen. Die Abwagung
kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange ... zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Ar-
ten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.
Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der Zeitraum
von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach 6rtlichen Verhalt-
nissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem Baugesetz-
buch und der Baunutzungsverordnung.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen- insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.*”

5.2 AUSGANGSSITUATION

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind die voraussichtlichen Umweltauswirkungen
zu ermitteln, zu bewerten und abzuwagen (8 2 Abs. 3, 8 1 Abs. 7 BauGB). Hinsichtlich
des Schallschutzes sind dabei die in Beiblatt 1 zur DIN 18005 genannten Orientierungs-
werte von Bedeutung. AbschlieBend werden zur Einhaltung der Schutzziele der DIN
18005 Vorschlage fur Schallschutzma3hahmen gemacht.

Der rechnerische Teil der schalltechnischen Untersuchung wurde unter Verwendung des
elektronischen Rechenprogramms SOUNDPLAN (Version 9.0) durchgefihrt.

Anmerkung zur Abwégung der Orientierungswerte:

Das Bayerische Staatsministerium des Innern weist in seinem Rundschreiben vom
25.07.2014 darauf hin, dass hinsichtlich des Verkehrslarms die in der DIN 18005 nieder-
gelegten Orientierungswerte abwagungsfahig (s.0.) sind. Die Rechtsprechung hat zu ei-
nem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orientierungswerte um 5 dB(A) aner-
kannt.

Verkehrsuntersuchung zum BPlan Willenricht Il SEITE -14-
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Nicht geklart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel Uberschritten werden dirfen, die
den Grenzwerten der 16. BImSchV entsprechen.

Diese lauten auszugsweise wie folgt:

tags / nachts
fur Allgemeine Wohngebiete 59 / 49 dB(A)
Tabelle 14: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Die 16. BImSchV gilt allerdings fiir den Neubau bzw. fiir die wesentliche Anderung von
offentlichen Verkehrswegen. Fir den vorliegenden Bebauungsplan kann dieses Regel-
werk eigentlich nicht herangezogen werden. Trotzdem sagen die Grenzwerte aber fur
ihren Anwendungsbereich aus, dass sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche erforderlich sind und eingehalten werden mis-
sen. Diese Grenzwerte kdnnen daher beim Nebeneinander von Verkehrswegen und
Baugebieten hilfsweise als wichtiges Indiz dafiir herangezogen werden, wann mit schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche zu rechnen ist.

Weiterhin fuhrt das Rundschreiben aus:

L<Demzufolge ist zundchst insbesondere in Erwédgung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch MaR3-
nahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kdnnen (BVerwG a.a.O.). Dabei ist hier allerdings zu
beachten, dass auch besondere stadtebauliche Griinde, etwa das Ziel einer Nachverdichtung oder die Uber-
planung von besiedelten Gebieten, einen Verzicht auf aktiven Larmschutz ausnahmsweise rechtfertigen
kénnen (BVerwG a.a.O.).

Bei Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwagung zu ziehenden Még-
lichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschopfen, um jedenfalls die Werte der 16. BImSchV bzw. die
oben unter (1) genannten Innenpegelwerte einzuhalten.

Das Hauptziel der Bauleitplanung ist die Gewahrleistung einer geordneten stédtebauli-
chen Entwicklung. Von besonderer Bedeutung sind im Bereich des Larmschutzes nach
/14/ das Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung sowie das relativierte (abwagungs-
fahige) Trennungsgebot®. Nach § 50 BImSchG sollen schadliche Umwelteinwirkungen
,S0 weit wie moglich vermieden werden®, womit diesem Optimierungsgebot zur Einhal-
tung von Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten kein absoluter Gewichtungsvorrang
zukommt. Eine Zuriickstellung dieser Belange ist demzufolge grundsétzlich moglich.

2 Innenpegel Wohnraume: 40 dB(A); Schlafraume 30 dB(A)
% /16/ Seite 10ff
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5.3 BERECHNUNGS- UND BEMESSUNGSVERFAHREN

Nach DIN 18005 sind die von den Gerauschemissionen 6ffentlicher StraRen und Park-
platze herriihrenden Immissionen, gekennzeichnet durch den Beurteilungspegel L, nach
den Vorschriften der RLS-19 zu berechnen.

Dabei werden die Beurteilungspegel fir den Tag und fir die Nacht getrennt berechnet
auf Basis prognostizierter Verkehrsaufkommen.

LT fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag)
L fur die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht)

Zum Berechnungsverfahren selbst werden dariber hinaus noch folgende erganzende
Erlauterungen gemacht:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruckpegeln ange-
geben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur Be-
schreibung zeitlich schwankender Schallereignisse, wie z.B. der StraRenverkehrsgerdausche, dient der A-
bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf einer Stra3e
oder einem Fahrstreifen wird durch langenbezogene Schallleistungspegel L'w gekennzeichnet. Die Starke
der Schallemission wird aus der prognostizierten Verkehrsstarke, dem Lkw1+2-Anteil, der zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fur Mehrfachre-
flexionen berechnet.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geméafR 8§ 2 der Verkehrslarmschutzverordnung) dient der
Beurteilungspegel L:. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um ei-
nen Zuschlag zur Beriicksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhéht wird.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (ca. 3 m/s) von der Stral’e zum Immissionsort
und fur Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsverhéltnissen
kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit den berech-
neten Pegelwerten nicht ohne weiteres maglich.
Bei den Schallausbreitungsberechnungen fir den StralRenverkehrslarm wurden zur Er-
mittlung der Beurteilungspegel bericksichtigt:

die Anteile aus der Einfachreflexion an den Gebaudefassaden (Absorptionsgrad o =

0,21)

die Luftabsorption

die Boden- und Meteorologiedampfung

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die digitalen H6hendaten im
1m-Raster des bayerischen Landesvermessungsamtes verwendet.
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5.4 AUSFUHRUNGEN ZUM ZUSATZVERKEHR

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) ist das Inte-
resse, von planbedingtem Verkehrslarm verschont zu bleiben, ein abwégungserhebli-
cher Belang, der bei der Aufstellung eines Bebauungsplans zu berlcksichtigen ist, wenn
eine Bagatellgrenze Uberschritten wird.

Der VGH Minchen hat mit Beschluss vom 03.03.2017 /10/ entschieden, dass es einen
Verstol3 gegen § 2 Abs. 3 BauGB darstellt, wenn die planbedingte Zunahme der Ver-
kehrslarmbelastung durch die kiinftige Nutzung einer ErschlieRungsstralle als Basis flr
die Abwagung und den Satzungsbeschluss nicht aufgeklart worden ist.

Nach aktuellem Urteil des VGH Miinchen sind planbedingte Verkehrszunahmen zu un-
tersuchen und zu bewerten /11/ sofern sie eine Bagatellgrenze tbersteigen. Wo diese
Bagatellgrenze liegt, lasst sich nur im Einzelfall beurteilen. Der VGH Minchen hat bereits
2019 diese Bagatellgrenze bei 200 Kfz/Tag beurteilt /12/.

Die schalltechnischen Berechnungen zur planbedingten Zunahme der Verkehrslarmbe-
lastung werden fir den Prognosenullfall (Trendprognose) und den Prognosefall (mit
BPlan Willenricht IIl) fur die maRgeblichen Immissionsorte Am Schlagfeld durchgefihrt.

Eine rechtliche Grundlage zur Beurteilung der Auswirkungen der planbedingten Zu-
nahme des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Stra3en existiert nicht. Die Rechtspraxis sieht
negative Auswirkungen durch den planbedingten Zusatzverkehr, ...

wenn der Beurteilungspegel um mehr als 3 dB(A) zunimmt und der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV dadurch erstmalig oder weitergehend Uberschritten
wird.

wenn der Beurteilungspegel gesundheitsgefahrdende Pegelwerte erstmals erreicht
oder bereits im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegende Beurteilungspegel wei-
ter erhoht (tagsiber 70 d(A) und nachts 60 dB(A)).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV lauten fir ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) wie folgt:

Immissionsgrenzwert Tag \ Nacht
in dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 \ 49
Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Die Beurteilungspegel fur den Prognosenullifall (Trendprognose 2040) und Prognosefall
(2040 mit BPlan Willenricht 11I) werden nachfolgend fiir den hdchstbelasteten Aufpunkt
der Immissionsorte dargestellt.
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Prognosenullfall \ Prognosefall | Verdnderung Uberschreitung
Immissionsort LrT LrN ‘ LrT ‘ LrN | Tag | Nacht IGW
[dB(A)] 16. BImSchV

Am Angerfeld 13 47,0 39,6 51,3 | 43,9 4,3 4,3 nein
Am Holzfeld 1 47,3 40,0 50,4 | 43,1 3,1 3,1 nein
Am Holzfeld 13 49,5 42,1 52,7 | 454 3,2 3,3 nein
Am Holzfeld 24a 47,5 40,1 51,4 | 43,9 3,9 3,8 nein
Am Hoélzl 1 38,2 30,4 44,7 | 37,3 6,5 6,9 nein
Am Holzl 2 42,1 34,2 47,1 | 39,7 50 55 nein
Am Holzl 5 37,9 30,1 449 | 37,5 7,0 7,4 nein
Am Holzl 6 40,0 32,1 47,6 | 40,1 7,6 8,0 nein
Am Holzl 8 40,2 32,4 47,7 | 40,3 7,5 7,9 nein
Am Hoélzl 9 39,1 314 46,2 | 38,8 7,1 7,4 nein
Am Hoélzl 10 42,8 35,2 49,2 | 419 6,4 6,7 nein
Am Holzl 10 45,2 37,7 51,1 | 444 59 6,7 nein
Am Holzl 11 42,7 35,1 48,8 | 41,7 6,1 6,6 nein
Am Holzl 11 45,7 38,2 50,5 | 43,3 4,8 51 nein
Am Hodzfeld 2 49,5 42,1 52,6 | 45,3 3,1 3,2 nein
Am Hodzfeld 2 44,1 36,8 47,3 | 40,0 3,2 3,2 nein
Am Schlagfeld 2 45,5 37,9 51,6 | 45,1 6,1 7,2 nein
Am Schlagfeld 3 45,5 38,0 50,4 | 43,1 4,9 51 nein
Am Schlagfeld 5 44,4 36,9 50,3 | 43,6 59 6,7 nein
Am Schlagfeld 9 45,2 37,7 51,4 | 44,9 6,2 7,2 nein
Am Schlagfeld 16 43,7 36,1 49,8 | 43,3 6,1 7,2 nein
Am Schlagfeld 18 429 354 49,1 | 42,6 6,2 7,2 nein
EisblhlstralRe 3 48,9 41,1 50,7 | 43,3 1,8 2,2 nein
EisbuhlstralRe 4 46,1 38,3 47,9 | 40,5 1,8 2,2 nein
EisblhlstralRe 5 46,3 38,5 48,1 | 40,7 1,8 2,2 nein
EisblhlstralRe 6 45,8 38,0 47,6 | 40,2 1,8 2,2 nein
EisbuhlstraRe 7 46,5 38,7 48,3 | 40,9 1,8 2,2 nein
Eisblhlstral3e 8 46,6 38,8 48,6 | 41,2 2,0 2,4 nein
EisblhlstralRe 9 46,0 38,2 47,9 | 40,5 1,9 2,3 nein
Eisbuhlstral3e 34 43,0 35,5 49,3 | 42,8 6,3 7,3 nein
Hauptstral3e 69 49,8 42,4 52,9 | 45,6 3,1 3,2 nein

Tabelle 16: Beurteilungspegel Prognosenullfall und planbedingte Zunahme Prognosefall

An den maf3geblichen Immissionsorten werden die Beurteilungspegel durch den Planfall
zwar erhoht, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aber eingehalten. Es werden
auch im Planfall die Orientierungswerte der DIN 18005 (55 dB(A) am Tag und 45 dB(A)
in der Nacht) unterschritten, in 4 Féllen gerade einmal erreicht.

Die Pegelzunahme betragt aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens im IST-Zu-
stand zwischen 2 und bis zu 8 dB(A).
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Gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel (tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)) wer-
den weder erstmalig erreicht noch weitergehend erhoht.

Eine wesentliche Beeintrachtigung fur Immissionsorte auf3erhalb des Plangebiets durch
den anlagenbezogenen Verkehr aus dem Plangebiet besteht somit nicht.

6. FAZIT

Die Analyse der Verkehrserhebungen, der Verkehrsnachfrageprognose sowie der
Trend- und Modellprognose zeigt, dass

a) das vorhandene Verkehrsaufkommen in der Hauptzufahrt Am Schlagfeld zwi-
schen 200 und 440 Kfz-Fahrten pro Tag auch in der Trendprognose 2040 mit
Verkehrsaufkommen bis zu 910 Kfz-Fahrten pro Tag tiberschaubar sein wird.

b) das zuséatzliche Verkehrsaufkommen durch das Baugebiet Willenricht 11l in H6he
von ca. 700 Kfz pro Tag erheblich sein wird.

c) das zusatzliche Verkehrsaufkommen lber die vom VGH Minchen definierten
Bagatellgrenze von zusatzlichen 200 Kfz hinausgeht und die verkehrlichen und
schalltechnischen Auswirkungen nicht au3er Acht zu lassen sind.

d) die Fahrbahnbreiten aller ZufahrtsstraRen ausreichend dimensioniert sind, um
das prognostizierte Verkehrsaufkommen am Tag und in den Spitzenstunden auf-
zunehmen.

e) die Spitzenstundenbelastung mit maximal knapp 100 Kfz/h auch nach Realisie-
rung des Baugebiets Willenricht 11l noch deutlich unter der von der RASt-06 an-
gegebenen maximalen Spitzenstundenbelastung von 150 Kfz/h betragen wird.

Die Analyse der schalltechnischen Berechnungen belegen dartber hinaus, dass

f) die Beurteilungspegel an allen maRgeblichen Immissionsorten entlang der
Stralle Am Schlagfeld und Eisbihlstral3e auch nach Realisierung des Baugebiets
Willenricht Il die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV deutlich unterschrei-
ten werden.

In der Zusammenschau der Ergebnisse wird die Verkehrszunahme durch das Plangebiet
Willenricht Il zwar deutlich ausfallen, die vorhandenen Zufahrtsstrallen Am Schlagfeld,
Am Holzl und Eisbihlstrae (Wohnstral3en und Wohnwege) kdnnen aber diese Ver-
kehrsmengen ohne Probleme am Tag und in den Spitzenstunden aufnehmen. Die vor-
handene StraRenraumausstattung (Fahrbahnbreite, Gehwege) ist ausreichend.
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Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs (auch des nicht-motorisierten Verkehrs)
wird weiterhin gewahrleistet sein.

Auch die Larmpegelzunahmen durch den zuséatzlichen Zu- und Abfahrtsverkehr aus dem
Plangebiet Willenricht 11l Gbersteigen 3 dB(A) zum Teil deutlich, da jedoch die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV weiterhin deutlich unterschritten werden kénnen, sind
erhebliche negative und nicht-abwégungsfahige Auswirkungen auf die Anwohner
nicht zu erwarten.

Cham, 12.07.2024

—_—— = et

GEO.VER.S.UM
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
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Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Am Schlagfeld/Am Hélzl. Do, 06.06.2024

lanung
ressler

zG

= Y &
M Qe

ememscha“

eiler

UM

Zeit ASF S --> AH ASF S -->N
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 5 5 0 0
07:30 - 08:00 0 0 7 7 0 0
08:00 - 08:30 0 1 0 6 6 0 0
08:30 - 09:00 0 0 1 1 2 0 0
09:00 - 09:30 0 0 2 2 0 0
09:30 - 10:00 0 0 2 2 0 0
Summe Int 1 0 0 0 0 1 0 0 23 0 0 0 0 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 12:30 0 1 0 2 1 2 0 0
12:30 - 13:00 0 0 2 2 0 0
13:00 - 13:30 0 0 1 1 0 0
13:30 - 14:00 0 0 2 1 3 0 0
Summe Int 2 0 0 0 0 1 0 0 7 1 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 15:30 0 0 4 1 5 0 0
15:30 - 16:00 0 0 3 5 3 0 0
16:00 - 16:30 0 1 0 5 1 5 0 0
16:30 - 17:00 0 1 0 4 4 0 0
17:00 - 17:30 0 0 5 5 0 0
17:30 - 18:00 0 0 4 1 4 0 0
Summe Int 3 0 0 0 0 2 0 0 25 0 0 0 7 1 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1-3 0 0 0 0 4 0 0 55 1 0 0 8 2 58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 24h 0 0 0 0 8 0 0| 109 2 0 0 16 3| 115 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe DTV 0 0 0 0 6 0 0 89 1 0 0 13 2 93 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham
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lanungs G
ressler &

= Y &
M Qe

ememscha“

eiler

UM

Zeit ASF N --> S

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 0 0 1 0
07:30 - 08:00 0 0 0 1 1
08:00 - 08:30 0 0 0 1 1
08:30 - 09:00 0 0 0 3 3
09:00 - 09:30 0 0 0 3 3
09:30 - 10:00 0 0 0 2 2
Summe Int 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 1 0 10
12:00 - 12:30 0 0 0 1 1
12:30 - 13:00 0 0 0 1 4 1
13:00 - 13:30 0 0 0 4 4
13:30 - 14:00 0 0 0 4 4
Summe Int 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 4 0 10
15:00 - 15:30 0 0 0 4 4
15:30 - 16:00 0 0 0 2 2
16:00 - 16:30 0 0 0 2 1 2
16:30 - 17:00 0 0 0 9 1 9
17:00 - 17:30 0 0 0 7 3 7
17:30 - 18:00 0 0 0 4 4
Summe Int 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 5 0 28
Summe Int 1-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 48 0 0 0 10 0 48
Summe 24h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 0 0 0 20 0 95
Summe DTV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78 0 0 0 16 0 78
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 2
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lanungs G
ressler &

= Y &
M Qe

ememscha“

eiler

UM

Zeit ASF N --> AH AH --> ASF N AH --> ASF S
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 0 0 0 0 0
07:30 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 08:30 0 0 2 2 0 0 1 0
08:30 - 09:00 0 0 1 1 0 0 0
09:00 - 09:30 1 1 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 0 0 0 0 0 1 1
Summe Int 1 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1
12:00 - 12:30 2 2 4 4 0 0 0
12:30 - 13:00 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 13:30 0 0 1 1 0 0 0
13:30 - 14:00 0 1 1 0 0 0 0 0
Summe Int 2 2 1 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 15:30 0 0 1 1 0 0 0
15:30 - 16:00 1 1 1 1 0 0 0
16:00 - 16:30 1 1 0 0 0 0 2 0
16:30 - 17:00 2 2 1 1 0 0 1 0
17:00 - 17:30 1 1 1 1 0 0 1 0
17:30 - 18:00 1 1 0 3 0 0 0 0
Summe Int 3 6 0 0 0 0 0 6 4 0 0 0 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
Summe Int 1-3 9 1 0 0 0 0 10 12 0 0 0 3 0 12 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5 0 1
Summe 24h 18 2 0 0 0 0 20 24 0 0 0 6 0 24 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 0 2
Summe DTV 15 1 0 0 0 0 16 19 0 0 0 5 0 19 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 0 2

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32
93413 Cham
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ressler & Wdeiler

BPlan Willenricht IlI

Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Am Schlagfeld/Am Hélzl. Do, 06.06.2024

nach AH

Sum

10
20
16

Rad LZ

Mot

18
15

von AH

Pkw Lkw Bus Mot

Sum| Pkw Lkw Bus

13
26
21

LZ

Rad

13
26
21

16
13

nach ASF N

Pkw Lkw Bus

27

13

30
70
138
112

LZ] Sum

Rad

Mot

26

12

10
11
22
18

29
67
133
109

von ASF N

Pkw Lkw Bus Mot

Sum

11

13

11

34
58
115

94

LZ

Rad

0
1
1
3
4
2
11

3
1
4
4
12

4
3
3

11

8

5
34
57
113

10
20
16

92

Zeit

bis

07:00 - 07:30
07:30 - 08:00
08:00 - 08:30
08:30 - 09:00
09:00 - 09:30
09:30 - 10:00

von
Summe Int 1

12:00 - 12:30
12:30 - 13:00

13:00 - 13:30
13:30 - 14:00

Summe Int 2

15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30 - 17:00
17:00 - 17:30
17:30 - 18:00

Summe Int 3

Summe Int 1-3
Summe 24h

Summe DTV

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Anhang 1

Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham
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Markt Pyrbaum BPlan Willenricht Iil GEO.VER.S.UM

OT Seligenporten
lanungs Gememscha“
ressler & WP eiler

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Am Schlagfeld/Am Hélzl. Do, 06.06.2024

Zeit Am Schlagfeld S Am Schlagfeld N Am Holzl
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 5 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0
07:30 - 08:00 8 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 08:30 7 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 9 2 0 0 0 2 0 2
08:30 - 09:00 4 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 6 1 0 0 0 0 0 1
09:00 - 09:30 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 1
09:30 - 10:00 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 1 34 0 0 0 3 1 35 0 0 0 0 0 0 0 37 0 0 0 1 1 38 5 0 0 0 2 0 5
12:00 - 12:30 3 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 1 0 6 0 0 0 1 0 6
12:30 - 13:00 3 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 13:30 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 1
13:30 - 14:00 6 1 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 8 0 1 0 0 0 0 1
Summe Int 2 17 1 0 0 6 0 18 0 0 0 0 0 0 0 24 2 0 0 5 0 26 7 1 0 0 1 0 8
15:00 - 15:30 8 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 1 10 1 0 0 0 0 0 1
15:30 - 16:00 5 0 0 0 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 5 0 7 2 0 0 0 0 0 2
16:00 - 16:30 7 0 0 0 5 0 7 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 2 0 8 1 0 0 0 3 0 1
16:30 - 17:00 13 0 0 0 3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 1 0 16 3 0 0 0 2 0 3
17:00 - 17:30 12 0 0 0 4 0 12 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 3 0 14 2 0 0 0 1 0 2
17:30 - 18:00 8 0 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 4 0 9 1 0 0 0 3 0 1
Summe Int 3 53 0 0 0 18 1 54 0 0 0 0 0 0 0 63 0 0 0 15 1 64| 10 0 0 0 9 0 10
Summe Int 1-3 104 1 0 o 27 2 107 0 0 0 0 0 0 0 124 2 0 0 21 2 128| 22 1 0 0 12 0 23
Summe 24h 207 2 0 0 54 3 212 0 0 0 0 0 0 0 247 3 0 0 42 3 253| 44 2 0 0 24 0 45
Summe DTV 169 1 0 0 44 2 172 0 0 0 0 0 0 0 201 2 0 0 34 2 206 36 1 0 0 19 0 37

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrém-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 6



Markt Pyrbaum BPlan Wiillenricht 111 GEO.VER

OT Seligenporten . 1Y
lanungs Gememscha“
ressler & eiler

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Am Schlagfeld/Am Hélzl. Do, 06.06.2024

Zeit zuflieBender Verkehr
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 5 0 0 0 1 0 5
07:30 - 08:00 8 0 0 0 0 0 8
08:00 - 08:30 9 0 0 0 2 0 9
08:30 - 09:00 5 0 0 0 0 1 6
09:00 - 09:30 6 0 0 0 0 0 6
09:30 - 10:00 5 0 0 0 0 0 5
Summe Int 1 38 0 0 0 3 1 39
12:00 - 12:30 9 0 0 0 2 0 9
12:30 - 13:00 3 0 0 0 4 0 3
13:00 - 13:30 6 0 0 0 0 0 6
13:30 - 14:00 6 2 0 0 0 0 8
Summe Int 2 24 2 0 0 6 0 26
15:00 - 15:30 9 0 0 0 0 1 10
15:30 - 16:00 7 0 0 0 5 0 7
16:00 - 16:30 8 0 0 0 5 0 8
16:30 - 17:00 16 0 0 0 3 0 16
17:00 - 17:30 14 0 0 0 4 0 14
17:30 - 18:00 9 0 0 0 4 0 9
Summe Int 3 63 0 0 0 21 1 64
Summe Int 1-3 125 2 0 0 30 2 129
Summe 24h 249 3 0 0 60 3 255
Summe DTV 203 2 0 0 49 2 207

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrém-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 7



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

BPlan Willenricht IlI

lanung
ressler

zG

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham

Zeit Haupt O --> ASF Haupt O --> W
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 3 3| 130 3 1 2 1 1| 137 0 0
07:30 - 08:00 5 5| 114 3 2 1 3| 122 0 0
08:00 - 08:30 5 5| 101 4 3 1 1| 109 0 0
08:30 - 09:00 8 1 8 98 7 1 2 5 2l 110 0 0
09:00 - 09:30 3 3 48 5 1 1 3 57 0 0
09:30 - 10:00 6 6 63 5 1 1 2 71 0 0
Summe Int 1 30 0 0 0 1 0 30| 554 27 7 6 10 12| 606 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 12:30 7 7 58 6 1 1 3 1 67 0 0
12:30 - 13:00 3 3 80 4 1 2 2 87 0 0
13:00 - 13:30 9 9 78 6 2 1 2 2 89 0 0
13:30 - 14:00 6 1 7| 125 9 2 2 1 138 0 0
Summe Int 2 25 1 0 0 0 0 26| 341 25 6 6 8 3| 381 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 15:30 5 5 94 7 2 2 2 6] 111 0 0
15:30 - 16:00 7 7 90 3 2 2 6 4] 101 0 0
16:00 - 16:30 6 6] 122 2 3 3 8 130 0 0
16:30 - 17:00 14 14 113 4 3 1 2 121 0 0
17:00 - 17:30 13 1 14 108 4 1 2 5 2 117 0 0
17:30 - 18:00 4 1 5 89 1 1 2 1 92 0 0
Summe Int 3 49 0 0 2 0 0 51| 616 20 12 11 25 13| 672 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1-3 104 1 0 2 1 0 107| 1511 72 25 23 43 28| 1659 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 24h 181 2 0 3 2 0 186| 2623 125 44 40 85 49| 2881 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe DTV 147 1 0 3 2 0 151 2138 87 30 33 70 34| 2322 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1,21

Anhang 1
Seite 8



Markt Pyrbaum BPlan Willenricht Iil GEO.VER.S.UM

OT Seligenporten
lanungs Gememscha“
ressler & WP eiler

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

Zeit Haupt W --> O
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 o] 91 6 3 1 1 101
07:30 - 08:00 0 0 o 94 7 1 4 105
08:00 - 08:30 0 0 0| 80 4 2 86
08:30 - 09:00 0 0 of 72 7 1 1 1 1 82
09:00 - 09:30 0 0 o| 76 6 1 1 2 86
09:30 - 10:00 0 0 o] 81 8 1 2 92
Summe Int 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 494 38 8 5 3 7 552
12:00 - 12:30 0 0 o] 75 7 4 8 1 87
12:30 - 13:00 0 0 0| 66 8 3 1 5 2 80
13:00 - 13:30 0 0 0| 102 8 1 2 1 2 115
13:30 - 14:00 0 0 0| 84 8 4 2 9 98
Summe Int 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 327 31 8 9 23 5 380
15:00 - 15:30 0 0 o] 112 8 1 2 2 1 124
15:30 - 16:00 0 0 o| 114 5 1 2 3 2 124
16:00 - 16:30 0 0 0] 131 4 2 7 2 144
16:30 - 17:00 0 0 0| 130 6 2 1 3 1 140
17:00 - 17:30 0 0 o] 129 1 2 3 4 2 137
17:30 - 18:00 0 0 o] 91 2 1 5 7 3 102
Summe Int 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol 707 26 9 20 21 9 771
Summe Int 1-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0j]1528 95 25 34 47 21| 1703
Summe 24h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|2653 166 44 59 93 37| 2957
Summe DTV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0l2162 115 30 48 76 25| 2381

1,38

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrém-StraRe 32 Anhang 1
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Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

lanungs G
ressler &

= Y &
M Qe

ememscha“

eiler

UM

Zeit Haupt W --> ASF ASF --> Haupt W ASF --> Haupt O

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 3 3 2 2 0 7 7
07:30 - 08:00 3 3 5 5 o] 11 11
08:00 - 08:30 1 1 6 6 0 7 1 7
08:30 - 09:00 1 1 3 1 3 0 9 9
09:00 - 09:30 3 3 2 2 0 3 3
09:30 - 10:00 1 1 3 3 0 2 2
Summe Int 1 12 0 0 0 0 0 12 21 0 0 0 1 0 21 0 0 0 0 0 0 0] 39 0 0 0 1 0 39
12:00 - 12:30 3 2 3 2 2 0 6 6
12:30 - 13:00 0 0 0 0 0 7 1 8
13:00 - 13:30 2 1 2 3 3 0 3 3
13:30 - 14:00 2 2 2 2 0 6 1 7
Summe Int 2 7 0 0 0 3 0 7 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 o] 22 1 0 1 0 0 24
15:00 - 15:30 1 1 0 0 0 9 9
15:30 - 16:00 1 1 1 4 1 0 6 6
16:00 - 16:30 3 3 2 2 0 9 9
16:30 - 17:00 5 1 5 2 2 0 7 7
17:00 - 17:30 2 2 2 3 3 0 3 1 3
17:30 - 18:00 2 1 2 9 9 0 3 4 3
Summe Int 3 14 0 0 0 4 0 14 17 0 0 0 4 0 17 0 0 0 0 0 0 o] 37 0 0 0 5 0 37
Summe Int 1-3 33 0 0 0 7 0 33 45 0 0 0 5 0 45 0 0 0 0 0 0 0] 98 1 0 1 6 0 100
Summe 24h 57 0 0 0 14 0 57 78 0 0 0 10 0 78 0 0 0 0 0 0 0| 170 2 0 2 12 0 174
Summe DTV a7 0 0 0 11 0 a7 64 0 0 0 8 0 64 0 0 0 0 0 0 0| 139 1 0 1 10 0 141
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 10



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

lanung
ressler

zG

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit von Haupt O nach Haupt O
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 133 3 1 2 1 1 140 98 6 3 1 1 0| 108 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:30 - 08:00 119 3 2 0 1 3 127 105 7 0 0 1 4] 116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 08:30 106 4 3 0 1 1 114 87 4 2 0 1 0 93 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:30 - 09:00 106 7 1 2 6 2 118 81 7 1 1 1 1 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:30 51 5 0 1 1 3 60 79 6 1 1 0 2 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 69 5 0 1 1 2 77 83 8 1 2 0 0 94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1 584 27 7 6 11 12 636 533 38 8 5 4 7] 591 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 12:30 65 6 1 1 3 1 74 81 7 0 4 8 1 93 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30 - 13:00 83 4 1 2 2 0 90 73 8 3 2 5 2 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 13:30 87 6 2 1 2 2 98| 105 8 1 2 1 2| 118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:30 - 14:00 131 10 2 2 1 0 145 90 9 4 2 9 0] 105 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 2 366 26 6 6 8 3 407 349 32 8 10 23 5| 404 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 15:30 99 7 2 2 2 6 116 121 8 1 2 2 1| 133 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 - 16:00 97 3 2 2 6 4 108| 120 5 1 2 3 2| 130 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 - 16:30 128 2 3 3 8 0 136 140 4 2 7 2 0| 153 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30 - 17:00 127 4 3 1 2 0 135 137 6 2 1 3 1| 147 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 17:30 121 4 1 3 5 2 131 132 1 2 3 5 2| 140 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 - 18:00 93 0 1 2 2 1 97 94 2 1 5 11 3| 105 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 3 665 20 12 13 25 13 723 744 26 9 20 26 9] 808 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1-3 1615 73 25 25 44 28| 1766| 1626 96 25 35 53 21| 1803 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 24h 2804 127 44 43 87 49| 3067| 2823 167 44 61 105 37| 3131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe DTV 2285 83 30 35 71 34| 2473| 2301 116 30 50 86 25| 2522 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham

Anhang 1
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Markt Pyrbaum BPlan Willenricht Iil GEO.VER.S.UM

OT Seligenporten
lanungs Gememscha“
ressler & WP eiler

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

Zeit von Haupt W nach Haupt W von Am Schlagfeld nach Am Schlagfeld
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 94 6 3 1 1 0 104| 132 3 1 2 1 1] 139 9 0 0 0 0 0 9 6 0 0 0 0 0 6
07:30 - 08:00 97 7 0 0 1 4 108| 119 3 2 0 1 3] 127 16 0 0 0 0 0 16 8 0 0 0 0 0 8
08:00 - 08:30 81 4 2 0 0 0 87 107 4 3 0 1 1] 115 13 0 0 0 1 0 13 6 0 0 0 0 0 6
08:30 - 09:00 73 7 1 1 1 1 83| 101 7 1 2 6 2| 113 12 0 0 0 1 0 12 9 0 0 0 1 0 9
09:00 - 09:30 79 6 1 1 0 2 89 50 5 0 1 1 3 59 5 0 0 0 0 0 5 6 0 0 0 0 0 6
09:30 - 10:00 82 8 1 2 0 0 93 66 5 0 1 1 2 74 5 0 0 0 0 0 5 7 0 0 0 0 0 7
Summe Int 1 506 38 8 5 3 7 564 575 27 7 6 11 12| 627 60 0 0 0 2 0 60| 42 0 0 0 1 0 42
12:00 - 12:30 78 0 4 10 1 90 60 6 1 1 3 1 69 8 0 0 0 0 0 8] 10 0 0 0 2 0 10
12:30 - 13:00 66 8 3 1 5 2 80 80 4 1 2 2 0 87 7 0 0 1 0 0 8 3 0 0 0 0 0 3
13:00 - 13:30 104 8 1 2 2 2 117 81 6 2 1 2 2 92 6 0 0 0 0 0 6] 11 0 0 0 1 0 11
13:30 - 14:00 86 8 4 2 9 0 100 127 9 2 2 1 0] 140 8 1 0 0 0 0 9 8 1 0 0 0 0 9
Summe Int 2 334 31 8 9 26 5 387| 348 25 6 6 8 3| 388 29 1 0 1 0 0 31| 32 1 0 0 3 0 33
15:00 - 15:30 113 8 1 2 2 1 125 94 7 2 2 2 6] 111 9 0 0 0 0 0 9 6 0 0 0 0 0 6
15:30 - 16:00 115 5 1 2 3 2 125 91 3 2 2 10 4] 102 7 0 0 0 4 0 7 8 0 0 0 0 0 8
16:00 - 16:30 134 4 2 7 2 0 1471 124 2 3 3 8 0| 132 11 0 0 0 0 0 11 9 0 0 0 0 0 9
16:30 - 17:00 135 6 2 1 4 1 145| 115 4 3 1 2 o] 123 9 0 0 0 0 0 9] 19 0 0 0 1 0 19
17:00 - 17:30 131 1 2 3 6 2 139 111 4 1 2 5 2l 120 6 0 0 0 1 0 6] 15 0 0 1 2 0 16
17:30 - 18:00 93 2 1 5 8 3 104 98 0 1 1 2 1] 101 12 0 0 0 4 0 12 6 0 0 1 1 0 7
Summe Int 3 721 26 9 20 25 9 785 633 20 12 11 29 13| 689 54 0 0 0 9 0 54| 63 0 0 2 4 0 65
SummeInt1-3| 1561 95 25 34 54 21| 1736] 1556 72 25 23 48 28| 1704 143 1 0 1 11 0 145| 137 1 0 2 8 0 140
Summe 24h 2710 166 44 59 107 37| 3015 2701 125 44 40 95 49| 2959 248 2 0 2 22 0 252| 238 2 0 3 16 0 243
Summe DTV 2209 115 30 48 88 25| 2427| 2202 87 30 33 78 34| 2385 202 1 0 1 18 0 205| 194 1 0 3 13 0 198

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
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Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrae/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

BPlan Willenricht IlI

lanungs G
ressler &

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit HauptstralRe Ost Hauptstralle West Am Schlagfeld

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ[ Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 231 9 4 3 2 1 248 0 0 0 0 0 0 0 226 9 4 3 2 1 243| 15 0 0 0 0 0 15
07:30 - 08:00 224 10 2 0 2 7 243 0 0 0 0 0 0 0 216 10 2 0 2 7 235| 24 0 0 0 0 0 24
08:00 - 08:30 193 8 5 0 2 1 207 0 0 0 0 0 0 0 188 8 5 0 1 1 202| 19 0 0 0 1 0 19
08:30 - 09:00 187 14 2 3 7 3 209 0 0 0 0 0 0 0 174 14 2 3 7 3 196 21 0 0 0 2 0 21
09:00 - 09:30 130 11 1 2 1 5 149 0 0 0 0 0 0 0 129 11 1 2 1 5 148| 11 0 0 0 0 0 11
09:30 - 10:00 152 13 1 3 1 2 171 0 0 0 0 0 0 0 148 13 1 3 1 2 167 12 0 0 0 0 0 12
Summe Int 1 1117 65 15 11 15 19| 1227 0 0 0 0 0 0 o] 1081 65 15 11 14 19| 1191| 102 0 0 0 3 0 102
12:00 - 12:30 146 13 1 5 11 2 167 0 0 0 0 0 0 0 138 13 1 5 13 2 159| 18 0 0 0 2 0 18
12:30 - 13:00 156 12 4 4 7 2 178 0 0 0 0 0 0 0 146 12 4 3 7 2 167| 10 0 0 1 0 0 11
13:00 - 13:30 192 14 3 3 3 4 216 0 0 0 0 0 0 0 185 14 3 3 4 4 209 17 0 0 0 1 0 17
13:30 - 14:00 221 19 6 4 10 0 250 0 0 0 0 0 0 0 213 17 6 4 10 0 240| 16 2 0 0 0 0 18
Summe Int 2 715 58 14 16 31 8 811 0 0 0 0 0 0 0 682 56 14 15 34 8 775 61 2 0 1 3 0 64
15:00 - 15:30 220 15 3 4 4 7 249 0 0 0 0 0 0 0 207 15 3 4 4 7 236|] 15 0 0 0 0 0 15
15:30 - 16:00 217 8 3 4 9 6 238 0 0 0 0 0 0 0 206 8 3 4 13 6 227 15 0 0 0 4 0 15
16:00 - 16:30 268 6 5 10 10 0 289 0 0 0 0 0 0 0 258 6 5 10 10 0 279 20 0 0 0 0 0 20
16:30 - 17:00 264 10 5 2 5 1 282 0 0 0 0 0 0 0 250 10 5 2 6 1 268| 28 0 0 0 1 0 28
17:00 - 17:30 253 5 3 6 10 4 271 0 0 0 0 0 0 0 242 5 3 5 11 4 259 21 0 0 1 3 0 22
17:30 - 18:00 187 2 2 7 13 4 202 0 0 0 0 0 0 0 191 2 2 6 10 4 205| 18 0 0 1 5 0 19
Summe Int 3 1409 46 21 33 51 22| 1531 0 0 0 0 0 0 0| 1354 46 21 31 54 22| 1474| 117 0 0 2 13 0 119
Summe Int1-3| 3241 169 50 60 97 49| 3569 0 0 0 0 0 0 0| 3117 167 50 57 102 49| 3440| 280 2 0 3 19 0 285
Summe 24h 5627 294 87 104 193 85| 6198 0 0 0 0 0 0 0] 5411 291 87 99 203 85| 5974| 486 3 0 5 38 0 495
Summe DTV 4586 204 60 85 157 59| 4995 0 0 0 0 0 0 0| 4411 202 60 81 165 59| 4813| 396 2 0 4 31 0 403
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 13



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zéahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstrale/Am Schlagfeld. Do, 06.06.2024

BPlan Willenricht IlI

Zeit zuflieBender Verkehr
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 236 9 4 3 2 1 253
07:30 - 08:00 232 10 2 0 2 7 251
08:00 - 08:30 200 8 5 0 2 1 214
08:30 - 09:00 191 14 2 3 8 3 213
09:00 - 09:30 135 11 1 2 1 5 154
09:30 - 10:00 156 13 1 3 1 2 175
Summe Int 1 1150 65 15 11 16 19| 1260
12:00 - 12:30 151 13 1 5 13 2 172
12:30 - 13:00 156 12 4 4 7 2 178
13:00 - 13:30 197 14 3 3 4 4 221
13:30 - 14:.00 225 19 6 4 10 0 254
Summe Int 2 729 58 14 16 34 8 825
15:00 - 15:30 221 15 3 4 4 7 250
15:30 - 16:00 219 8 3 4 13 6 240
16:00 - 16:30 273 6 5 10 10 0 294
16:30 - 17:00 271 10 5 2 6 1 289
17:00 - 17:30 258 5 3 6 12 4 276
17:30 - 18:00 198 2 2 7 14 4 213
Summe Int 3 1440 46 21 33 59 22| 1562
Summe Int 1-3 3319 169 50 60 109 49| 3647
Summe 24h 5762 294 87 104 217 85| 6333
Summe DTV 4697 204 60 85 177 59| 5105

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham

ememschaft ‘

Anhang 1
Seite 14



Markt Pyrbaum BPlan Willenricht Iil GEO.VER.S.UM

OT Seligenporten
lanungs Gememscha“
ressler & WP eiler

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

Zeit Haupt O --> EBS Haupt O --> W Haupt O --> Kessel Kessel --> Haupt O
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 1 1 114 3 3 1 1 4 125 14 1 15 1 1 1 3
07:30 - 08:00 0 0| 118 2 2 1 4] 126 13 1 1 15 7 1 8
08:00 - 08:30 3 1 4 89 4 3 1 2 99 17 17 8 8
08:30 - 09:00 1 1 71 3 11 85 8 1 1 10 5 1 1 1 1 8
09:00 - 09:30 1 1 2 61 2 1 3 4 71 5 3 5 5 5
09:30 - 10:00 1 1 58 2 1 8 68 6 1 6 7 1 7
Summe Int 1 7 1 0 1 0 0 9] 511 16 9 5 3 33] 574 63 0 2 2 4 1 68| 33 1 2 1 2 2 39
12:00 - 12:30 3 3 51 1 2 1 4 60 11 1 12| 13 1 1 15
12:30 - 13:00 5 1 5 41 2 4 1 10 57 9 3 2 1 13 7 3 10
13:00 - 13:30 4 4 67 5 2 4 5 6 84 3 2 5 9 2 11
13:30 - 14:00 1 1 53 3 1 5 8 65 13 4 2 3 19| 13 4 17
Summe Int 2 13 0 0 0 1 0 13| 212 12 4 10 12 28| 266 36 1 9 2 5 1 49| 42 1 9 0 0 1 53
15:00 - 15:30 1 1 1 1 3 64 4 3 7 78 2 1 2 3 13 13
15:30 - 16:00 1 1 1 86 3 4 6 4 97 5 2 5[ 11 1 2 12
16:00 - 16:30 3 1 3| 112 3 1 2 2l 120 12 1 2 13| 17 1 1 19
16:30 - 17:00 4 4 90 3 4 4 5 3| 104 7 1 1 9] 12 2 4 14
17:00 - 17:30 4 4 97 2 1 3 3 103 14 2 2 16 11 1 12
17:30 - 18:00 2 2 75 1 2 2 5 2 82 9 9| 17 2 6 19
Summe Int 3 15 1 0 0 3 1 17 524 16 11 15 19 18| 584 49 1 1 4 8 0 55| 81 2 1 5 12 0 89
Summe Int 1-3 35 2 0 1 4 1 39| 1247 44 24 30 34 79| 1424 148 2 12 8 17 2 172| 156 4 12 6 14 3 181
Summe 24h 61 3 0 2 8 2 68| 2165 77 42 52 68 138| 2473 257 3 21 14 34 3 299| 271 7 21 10 28 5 314
Summe DTV 52 2 0 1 7 1 57| 1851 53 29 45 58 95| 2073 220 2 14 12 29 2 251| 232 5 14 9 24 4 263

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 15



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

lanung
ressler

zG

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit Kessel --> Eis Kessel --> Haupt W Haupt W --> Kessel Haupt W --> O

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 1 1 5 5 2 2| 82 4 3 1 20
07:30 - 08:00 0 0 3 1 4 7 1 71 83 3 1 5 92
08:00 - 08:30 0 0 3 3 4 4] 55 2 1 58
08:30 - 09:00 1 2 3 4 1 5 4 4| 69 5 2 76
09:00 - 09:30 1 1 1 1 1 1 1 2| 60 7 1 1 69
09:30 - 10:00 1 0 5 5 1 1 2| 50 6 1 1 1 1 59
Summe Int 1 3 2 0 0 1 0 5 20 1 0 0 1 2 23 19 2 0 0 1 0 21| 399 25 8 1 1 11 444
12:00 - 12:30 2 0 3 2 3 2 2 2| 47 6 6 1 59
12:30 - 13:00 0 3 3 0| 58 4 1 1 2 1 65
13:00 - 13:30 1 1 2 1 3 1 1l 70 8 1 2 2 83
13:30 - 14:00 1 1 1 2 4 4 3 3| 101 11 2 1 2 115
Summe Int 2 1 2 0 0 3 0 3 12 0 0 0 2 1 13 6 0 0 0 2 0 6] 276 29 4 10 5 3 322
15:00 - 15:30 0 3 1 1 4 3 1 2 4] 103 3 5 1 112
15:30 - 16:00 1 3 1 3 1 4 4 1 2 5| 110 5 1 4 3 3 123
16:00 - 16:30 1 0 1 1 3 3| 130 5 2 8 1 146
16:30 - 17:00 1 0 6 6 4 2 4| 143 1 2 1 1 1 148
17:00 - 17:30 0 5 2 5 4 1 4] 131 5 2 6 3 1 145
17:30 - 18:00 1 2 1 2 0 3 1 3 4| 117 4 1 6 1 129
Summe Int 3 1 1 0 0 7 0 2 17 0 0 0 5 3 20 21 1 0 2 10 0 24 734 23 8 30 7 8 803
Summe Int 1-3 5 5 0 0 1 0 10 49 1 0 0 8 6 56 46 3 0 2 13 0 5111409 77 20 41 13 22| 1569
Summe 24h 10 9 0 0 22 0 19 85 2 0 0 16 10 97 80 5 0 3 26 0 89|2446 134 35 71 26 38| 2725
Summe DTV 8 6 0 0 19 0 15 73 1 0 0 14 7 81 68 4 0 3 22 0 75|2091 93 24 61 22 27| 2296
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 16



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

lanungs G
ressler &

= Y &
M Qe

ememscha“

eiler

UM

Zeit Haupt W --> Eis Eis --> Haupt W Eis --> Kessel Eis --> Haupt O

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 1 1 3 3 0 0 1 1
07:30 - 08:00 1 1 2 2 0 0 5 5
08:00 - 08:30 0 0 1 1 0 0 3 3
08:30 - 09:00 0 0 1 1 0 0 0 0
09:00 - 09:30 3 3 0 0 0 0 1 1
09:30 - 10:00 1 1 0 0 0 0 2 2
Summe Int 1 6 0 0 0 0 0 6 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 o] 12 0 0 0 0 0 12
12:00 - 12:30 2 2 0 0 0 0 4 4
12:30 - 13:00 1 1 0 0 0 0 3 3
13:00 - 13:30 0 1 0 1 1 0 1 1 1 1
13:30 - 14:00 2 2 2 2 0 0 1 1
Summe Int 2 5 0 0 0 1 0 5 3 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 9
15:00 - 15:30 1 1 0 0 0 1 0 3 1 3
15:30 - 16:00 7 7 0 0 0 0 3 1 3
16:00 - 16:30 4 4 4 4 0 0 0 0
16:30 - 17:00 4 1 5 1 1 1 1 1 2 1 1
17:00 - 17:30 4 4 2 2 0 1 0 0 1 1
17:30 - 18:00 2 2 1 1 0 0 2 2
Summe Int 3 22 0 0 1 0 0 23 8 0 0 0 0 0 8 1 1 0 0 3 0 2 9 1 0 0 2 0 10
Summe Int 1-3 33 0 0 1 1 0 34 18 0 0 0 0 0 18 1 2 0 0 3 0 3] 30 1 0 0 2 0 31
Summe 24h 57 0 0 2 2 0 59 31 0 0 0 0 0 31 2 3 0 0 6 0 5| 60 2 0 0 4 0 61
Summe DTV 49 0 0 1 2 0 50 27 0 0 0 0 0 27 2 2 0 0 5 0 4] 51 1 0 0 3 0 52
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 17



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

BPlan Willenricht IlI

lanungs G
ressler &

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit von Haupt O nach Haupt O von Kessel nach Kessel

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ[ Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 129 3 4 1 1 4 141 84 4 4 0 0 2 94 7 0 1 0 0 1 9] 16 0 1 0 0 0 17
07:30 - 08:00 131 2 2 1 1 5 141 95 4 1 0 0 5] 105 10 1 0 0 0 1 12 20 0 0 1 1 1 22
08:00 - 08:30 109 5 3 1 0 2 120 66 0 2 0 0 1 69 11 0 0 0 0 0 11 21 0 0 0 0 0 21
08:30 - 09:00 80 3 1 1 0 11 96 74 5 1 1 1 3 84 10 2 1 1 1 2 16| 12 0 1 1 0 0 14
09:00 - 09:30 67 2 1 4 3 4 78 66 7 1 0 0 1 75 6 1 0 0 1 0 7 6 1 0 0 3 0 7
09:30 - 10:00 65 2 0 0 2 8 75 59 6 1 1 2 1 68 12 0 0 0 2 0 12 7 1 0 0 1 0 8
Summe Int 1 581 17 11 8 7 34 651 444 26 10 2 3 13 495 56 4 2 1 4 4 67 82 2 2 2 5 1 89
12:00 - 12:30 65 3 1 2 1 4 75 64 7 0 6 1 1 78 16 1 0 0 4 1 18| 13 1 0 0 2 0 14
12:30 - 13:00 55 2 3 4 4 11 75 68 4 4 1 2 1 78 10 0 3 0 0 0 13 9 0 3 0 2 1 13
13:00 - 13:30 74 5 4 4 5 6 93 80 8 3 2 0 2 95 11 1 2 0 0 1 15 4 1 2 0 0 0 7
13:30 - 14:00 67 3 5 2 8 8 85| 115 11 6 1 2 0] 133 18 1 4 0 1 0 23] 16 0 4 2 3 0 22
Summe Int 2 261 13 13 12 18 29 328 327 30 13 10 5 4] 384 55 3 9 0 5 2 69| 42 2 9 2 7 1 56
15:00 - 15:30 67 5 3 1 3 8 84 119 3 0 5 1 1| 128 16 0 0 0 1 1 17 5 0 0 2 5 0 7
15:30 - 16:00 92 3 0 4 9 4 103| 124 6 1 4 6 3] 138 14 2 0 0 5 1 17 9 1 0 0 4 0 10
16:00 - 16:30 127 3 2 2 3 2 136| 147 5 3 9 0 1| 165 17 0 1 1 1 1 20| 15 0 1 0 2 0 16
16:30 - 17:00 101 4 4 5 5 3 117 156 1 2 3 5 1| 163 18 0 0 2 5 0 20| 12 2 0 1 3 0 15
17:00 - 17:30 115 2 1 5 5 0 123| 142 7 2 6 3 1| 158 16 1 0 0 2 0 17| 18 0 0 2 4 0 20
17:30 - 18:00 86 1 2 2 5 2 93] 136 4 1 8 6 1| 150 18 0 0 2 10 0 20| 12 0 0 1 3 0 13
Summe Int 3 588 18 12 19 30 19 656] 824 26 9 3 21 8] 902 99 3 1 5 24 3 1111 71 3 1 6 21 0 81
Summe Int1-3| 1430 48 36 39 55 82| 1635 1595 82 32 47 29 25| 1781 210 10 12 6 33 9 247] 195 7 12 10 33 2 226
Summe 24h 2483 84 63 68 109 143| 2840 2777 143 56 82 58 44| 3100 366 17 21 10 66 16 4301 339 12 21 17 66 3 393
Summe DTV 2122 58 43 58 93 99| 2381| 2373 99 39 70 49 30| 2611 313 12 14 9 56 11 359| 290 8 14 15 56 2 330
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 18



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

BPlan Willenricht IlI

lanungs G
ressler &

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit von Haupt W nach Haupt W von Eis nach Eis

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ[ Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 85 4 3 0 0 1 93] 122 3 3 1 1 4] 133 4 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 3
07:30 - 08:00 91 3 1 0 1 5 100f 123 2 2 0 1 5| 132 7 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 1
08:00 - 08:30 59 0 2 0 0 1 62 93 4 3 1 0 2| 103 4 0 0 0 0 0 4 3 1 0 0 0 0 4
08:30 - 09:00 73 5 0 0 0 2 80 76 3 0 0 0o 12 91 1 0 0 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 4
09:00 - 09:30 64 8 1 0 0 1 74 61 3 1 3 1 4 72 1 0 0 0 0 0 1 5 0 0 1 0 0 6
09:30 - 10:00 52 7 1 1 1 1 62 63 2 0 0 1 8 73 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1 0 2
Summe Int 1 424 27 8 1 2 11 471 538 17 9 5 4 35| 604 19 0 0 0 0 0 19] 16 3 0 1 1 0 20
12:00 - 12:30 51 6 0 6 3 0 63 54 2 1 2 3 4 63 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 2 0 5
12:30 - 13:00 59 4 1 1 2 1 66 44 2 0 4 1 10 60 3 0 0 0 0 0 3 6 0 0 0 1 0 6
13:00 - 13:30 71 8 1 2 1 2 84 70 5 2 4 5 7 88 2 1 0 0 0 0 3 4 1 0 0 1 0 5
13:30 - 14:00 106 11 2 1 2 0 120 59 3 1 0 5 8 71 3 0 0 0 0 0 3 4 1 0 0 1 0 5
Summe Int 2 287 29 4 10 8 3 333 227 12 4 10 14 29| 282 12 1 0 0 0 0 13| 19 2 0 0 5 0 21
15:00 - 15:30 107 3 0 6 2 1 117 67 4 3 0 1 8 82 3 0 0 0 2 0 3 2 1 0 0 1 1 4
15:30 - 16:00 121 6 1 4 5 3 135 89 3 0 4 6 5| 101 3 0 0 0 1 0 3 8 1 0 0 4 0 9
16:00 - 16:30 137 5 2 8 0 1 153| 116 3 1 2 0 3| 125 4 0 0 0 0 0 4 7 0 0 0 2 0 7
16:30 - 17:00 151 1 2 2 3 1 157 97 3 4 4 5 3] 111 3 1 0 0 1 0 4 8 0 0 1 1 0 9
17:00 - 17:30 139 5 2 6 4 1 153| 104 2 1 3 5 ol 110 2 1 0 0 1 0 3 8 0 0 0 0 0 8
17:30 - 18:00 122 4 1 7 3 1 135 76 1 2 2 7 2 83 3 0 0 0 0 0 3 5 0 0 0 2 0 5
Summe Int 3 777 24 8 33 17 8 850 549 16 11 15 24 21| 612 18 2 0 0 5 0 20| 38 2 0 1 10 1 42
SummeInt1-3| 1488 80 20 44 27 22| 1654 1314 45 24 30 42 85| 1498 49 3 0 0 5 0 52| 73 7 0 2 16 1 83
Summe 24h 2583 139 35 76 54 38| 2872 2281 78 42 52 83 148| 2602 93 5 0 0 10 0 98| 128 12 0 3 32 2 145
Summe DTV 2208 97 24 65 46 27| 2421| 1950 54 29 45 71 103 2181 79 4 0 0 8 0 83| 109 8 0 3 27 1 122
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 19



Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

BPlan Willenricht IlI

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. Hauptstral3e/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

lanungs G
ressler &

-
AN

S.UM

ememscha“

eiler

Zeit HauptstralRe Ost KesselstralRe Hauptstralle West Eisbihlstrale

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 213 7 8 1 1 6 235 23 0 2 0 0 1 26 207 7 6 1 1 5 226 7 0 0 0 0 0 7
07:30 - 08:00 226 6 3 1 1 10 246 30 1 0 1 1 2 34 214 5 3 0 2 10 232 8 0 0 0 0 0 8
08:00 - 08:30 175 5 5 1 0 3 189 32 0 0 0 0 0 32 152 4 5 1 0 3 165 7 1 0 0 0 0 8
08:30 - 09:00 154 8 2 2 1 14 180 22 2 2 2 1 2 30 149 8 0 0 0 14 171 3 2 0 0 0 0 5
09:00 - 09:30 133 9 2 4 3 5 153 12 2 0 0 4 0 14 125 11 2 3 1 5 146 6 0 0 1 0 0 7
09:30 - 10:00 124 8 1 1 4 9 143 19 1 0 0 3 0 20 115 9 1 1 2 9 135 4 0 0 0 1 0 4
Summe Int 1 1025 43 21 10 10 47| 1146] 138 6 4 3 9 5| 156 962 44 17 6 6 46| 1075| 35 3 0 1 1 0 39
12:00 - 12:30 129 10 1 8 2 5 153 29 2 0 0 6 1 32 105 8 1 8 6 4 126 9 0 0 0 2 0 9
12:30 - 13:00 123 6 7 5 6 12 153 19 0 6 0 2 1 26 103 6 1 5 3 1 126 9 0 0 0 1 0 9
13:00 - 13:30 154 13 7 6 5 8 188 15 2 4 0 0 1 22 141 13 3 6 6 9 172 6 2 0 0 1 0 8
13:30 - 14:00 182 14 11 3 10 8 218 34 1 8 2 4 0 45 165 14 3 1 7 8 191 7 1 0 0 1 0 8
Summe Int 2 588 43 26 22 23 33 712 97 5 18 2 12 3| 125 514 41 8 20 22 32 615 31 3 0 0 5 0 34
15:00 - 15:30 186 8 3 6 4 9 212 21 0 0 2 6 1 24 174 7 3 6 3 9 199 5 1 0 0 3 1 7
15:30 - 16:00 216 9 1 8 15 7 241 23 3 0 0 9 1 27 210 9 1 8 11 8 236 11 1 0 0 5 0 12
16:00 - 16:30 274 8 5 11 3 3 301 32 0 2 1 3 1 36 253 8 3 10 0 4 278 11 0 0 0 2 0 11
16:30 - 17:00 257 5 6 8 10 4 280 30 2 0 3 8 0 35 248 4 6 6 8 4 268] 11 1 0 1 2 0 13
17:00 - 17:30 257 9 3 1 8 1 281 34 1 0 2 6 0 37 243 7 3 9 9 1 263| 10 1 0 0 1 0 11
17:30 - 18:00 222 5 3 10 11 3 243 30 0 0 3 13 0 33 198 5 3 9 10 3 218 8 0 0 0 2 0 8
Summe Int 3 1412 44 21 54 51 27| 1558 170 6 2 11 45 3 192| 1326 40 19 48 41 29| 1462 56 4 0 1 15 1 62
Summe Int1-3| 3025 130 68 86 84 107| 3416 405 17 24 16 66 11| 473| 2802 125 44 74 69 107 3152| 122 10 0 2 21 1 135
Summe 24h 5259 226 118 149 167 186 5940 705 30 42 28 131 19| 823| 4865 218 77 128 137 186 5474| 221 17 0 3 42 2 244
Summe DTV 4496 157 82 128 143 129| 4992| 602 21 29 24 112 13| 689| 4158 151 53 110 117 129| 4601| 189 12 0 3 36 1 205
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstréom-StraRe 32 Anhang 1
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Markt Pyrbaum

OT Seligenporten

Zahlstelle: Markt Pyrbaum. OT Seligenporten. HauptstralRe/KesselstralRe/Eisbuhlstrale. Di, 04.06.2024

BPlan Willenricht IlI

Zeit zuflieBender Verkehr
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 225 7 8 1 1 6 247
07:30 - 08:00 239 6 3 1 2 11 260
08:00 - 08:30 183 5 5 1 0 3 197
08:30 - 09:00 164 10 2 2 1 15 193
09:00 - 09:30 138 11 2 4 4 5 160
09:30 - 10:00 131 9 1 1 5 9 151
Summe Int 1 1080 48 21 10 13 49| 1208
12:00 - 12:30 136 10 1 8 8 5 160
12:30 - 13:00 127 6 7 5 6 12 157
13:00 - 13:30 158 15 7 6 6 9 195
13:30 - 14:.00 194 15 11 3 11 8 231
Summe Int 2 615 46 26 22 31 34 743
15:00 - 15:30 193 8 3 7 8 10 221
15:30 - 16:00 230 11 1 8 20 8 258
16:00 - 16:30 285 8 5 11 4 4 313
16:30 - 17:00 273 6 6 9 14 4 298
17:00 - 17:30 272 9 3 11 12 1 296
17:30 - 18:00 229 5 3 11 18 3 251
Summe Int 3 1482 47 21 57 76 30| 1637
Summe Int 1-3 3177 141 68 89 120 113| 3588
Summe 24h 5525 246 118 155 239 197| 6240
Summe DTV 4722 170 82 132 204 137| 5244

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strae 32

93413 Cham

ememschaft ‘

Anhang 1
Seite 21



3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschétzung der StrukturgrofRen (Zahl der Einwohner und Beschaéftigten)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & \ZJeiler

© Dr. Bosserhoff

Lizenz fur: GEO.VER.S.UM — Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93413 Cham / D-93105 Tegernheim

Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, miussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschétzung der Einwohneranzahl tber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
Willen |EFH
richt Il {DHH
MFH
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
Willen|EFH
richt Il {DHH
MFH
Summe

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx StrukturgréfZen

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

Anhang 2
Seite 1
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(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
Wiillen |EFH
richt Il |DHH
MFH
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgréfie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgréRRe
EW/WE
Min Max Min Max
Wiillen |EFH 24 48 2,2 2,9
richt Il [DHH 6 12 2,2 2,9
MFH 48 64 2,2 2,2
Summe 78 124

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx

StrukturgréfZen

Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
53 139
13 35
106 141
172 315

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

© Dr. Bosserhoff

Anhang 2
Seite 2


../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.docx

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & \ZJeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tGber | Abschatzung Gber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschéatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Willen |EFH 53 139 55 140

richt Il [DHH 13 35 15 35

MFH 106 141 110 140
Summe 172 315 180 315
Anhang 2

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx StrukturgréfZen Seite 3


../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

GEO.VER.S.UM
emeinschaft

lanungs
ressler & W\ eiler ‘

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréZen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aul3erhalb
Weqge/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Willen |EFH 55 140 3,5 4,0 193 560 10 173 504 70 90
richt Il |DHH 15 35 3,5 4,0 53 140 10 47 126 70 90
MFH 110 140 3,5 4,0 385 560 10 347 504 70 90
0
0
Summe 180 315 630 1.260 567 1.134
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in% Min Max Min Max
Willen |EFH 5 10 28 90 95
richt lll |DHH 5 3 7 90 95
MFH 5 19 28 90 95
0
0
Summe 32 63
Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx Verkehrsaufkommen

Einwohner
1,2
Pers./Pkw
Min Max
101 378
28 95
202 378
331 851

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,3
Pers./Pkw
Min Max
7 20
2 5
13 20
22 45
Anhang 2
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Wege je Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Anteil externer Wege.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Wege je Einwohner.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & \ZJeiler

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,05
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen 55 140 3 7
richt Il 15 35 1 2
110 140 6 7
Summe 180 315 10 16
Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx Verkehrsaufkommen

Werktag
Min Max

111 405
31 102
221 405
363 912
Anhang 2
Seite 5



../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Beschäftigtem.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Beschäftigtem.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbhezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wiillen |EFH 173 504 10 28 183 532
richt Il |DHH 47 126 3 7 50 133
MFH 347 504 19 28 366 532
Summe 567 1.134 32 63 599 1.197

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx

Gesamt-V, OPNV

GEO.VER.S.UM

P

lanungs emeinschaft
ressler & \ZJeiler

© Dr. Bosserhof
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %

Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen |EFH 1 5 0 1
richt Il |DHH 1 5 0 1
MFH 1 5 0 1

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen (EFH 2 25 2 25
richt lll |DHH 6 6
MFH 3 25 3 25
Summe 5 56 5 56

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx

Gesamt-V, OPNV

GEO.VER.S.UM

P

lanungs emeinschaft

ressler & W\ eiler ‘

© Dr. Bosserhoff
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Kunden.docx

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Radverkehr

Programm Ver_Bau

Anteile im Radverkehr:

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil
in % in % in % in % in % in %

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Willen |EFH 5 10 0 1 0 0 0 0

richt Ill [DHH 5 10 0 1 0 0 0 0

MFH 5 10 0 1 0 0 0 0

0 0

0 0

Tagesbelastungen im Radverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Rad-Fahrten]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen (EFH 9 50 9 50
richt lll |DHH 2 13 2 13
MFH 17 50 17 50
Summe 28 113 28 113

Datei HSVV_Wohnen.XLSX Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 8



Richtwerte/W_Rad-Anteil Einwohner.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Besucher.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Güter.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Beschäftigte.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Kunden.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Güter.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Einwohner.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Besucher.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Güter.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Beschäftigte.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Kunden.docx
Richtwerte/W_Rad-Anteil Güter.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbhezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wiillen |EFH 173 504 10 28 183 532
richt Il |DHH 47 126 3 7 50 133
MFH 347 504 19 28 366 532
Summe 567 1.134 32 63 599 1.197

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx

Gesamt-V, NMIV

GEO.VER.S.UM

P

lanungs emeinschaft
ressler & \ZJeiler

© Dr. Bosserhof
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Ful3 oder per Rad (NMIV)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %

Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen |EFH 5 20 10 15
richt Il |DHH 5 20 10 15
MFH 5 20 10 15

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr

NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Willen (EFH 9 101 1 4 10 105
richt Ill [DHH 2 25 1 2 26
MFH 17 101 2 4 19 105
Summe 28 227 3 9 31 236

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx

Gesamt-V, NMIV

GEO.VER.S.UM

P

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

© Dr. Bosserhoff
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Besucher.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeht
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wiillen |EFH 101 378 7 20 3 7 111 405
richt Il |DHH 28 95 2 5 1 2 31 102
MFH 202 378 13 20 6 7 221 405
Summe 331 851 22 45 10 16 363 912
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkeh
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Willen (EFH 0 0 0 0 0 0
richt Il |DHH 0 0 0 0 0 0
MFH 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Anhang 2
Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx Kfz-Verkehr Seite 11



../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler &

eiler

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeht

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wiillen |EFH 101 378 7 20 3 7 111 405
richt Il |DHH 28 95 2 5 1 2 31 102
MFH 202 378 13 20 6 7 221 405
Summe 331 851 22 45 10 16 363 912

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkeh
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Willen (EFH 51 189 4 10 2 4 57 203
richt lll |DHH 14 48 1 3 1 1 16 52
MFH 101 189 7 10 3 4 111 203

Summe 166 426 12 23 6 9 184 458

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 296 18 8 0 0 0 321 . R
AllNanyg £

Datei Verkehrsmachfrageprognose W illenricht I11.xIsx Kfz-Verkehr Seite 12




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

GEO.VER.S.UM

lanungs
ressler &

emeinschaft
eiler

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehil Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
296 18 8 0 0 0 322
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz
00-01 0,30 1 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,60 2 0,60 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2 04-05
05-06 3,20 9 3,20 1 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 10] 05-06
06-07 5,80 17 5,80 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 18] 06-07
07-08 6,20 18 6,20 1 4,75 0 4,50 0 0,64 0 4,75 0 20( 07-08
08-09 6,90 20 6,90 1 6,50 1 5,25 0 2,89 0 6,50 0 22| 08-09
09-10 5,60 17 5,60 1 8,25 1 3,50 0 8,55 0 8,25 0 18| 09-10
10-11 4,90 15 4,90 1 9,00 1 3,25 0 9,31 0 9,00 0 16| 10-11
11-12 3,90 12 3,90 1 10,25 1 2,50 0 10,94 0 10,25 0 13 11-12
12-13 4,00 12 4,00 1 8,75 1 13,00 0 4,91 0 8,75 0 13| 12-13
13-14 3,10 9 3,10 1 7,75 1 11,75 0 8,55 0 7,75 0 10| 13-14
14-15 3,10 9 3,10 1 5,60 0 6,00 0 9,31 0 5,60 0 10| 14-15
15-16 4,20 12 4,20 1 7,00 1 7,00 0 8,43 0 7,00 0 14| 15-16
16-17 4,10 12 4,10 1 8,75 1 11,75 0 11,07 0 8,75 0 14| 16-17
17-18 6,90 20 6,90 1 7,00 1 13,75 0 15,09 0 7,00 0 22| 17-18
18-19 7,80 23 7,80 1 5,25 0 7,00 0 10,31 0 5,25 0 25 18-19
19-20 7,80 23 7,80 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 25 19-20
20-21 7,60 22 7,60 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 24 20-21
21-22 6,50 19 6,50 1 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 20( 21-22
22-23 5,00 15 5,00 1 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 16| 22-23
23-24 2,20 7 2,20 0 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 7| 23-24
Summe |~ 99,80 295 9980 18] 100,00 8] 100,00 . 0] 100,00 0] 100,00 0 321] Summe
Ko‘rr\ﬁWér‘Yf. '“C"'EWWHWW TEAPA T EAR 1991 kit 25|Maximum

Maximum

Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

GEO.VER.S.UM

lanungs
ressler &

© Dr. Bosserhoff

emeinschaft
eiler

Maximum

Anhang 2

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehil Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
296 18 8 0 0 0 322
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz
00-01 0,20 1 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,20 1 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 03-04
04-05 2,50 7 2,50 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 8| 04-05
05-06 3,90 12 3,90 1 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 12| 05-06
06-07 3,60 11 3,60 1 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 12| 06-07
07-08 3,40 10 3,40 1 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 11| 07-08
08-09 3,40 10 3,40 1 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 12| 08-09
09-10 2,80 8 2,80 1 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 9| 09-10
10-11 3,00 9 3,00 1 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 10| 10-11
11-12 3,90 12 3,90 1 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 13 11-12
12-13 2,90 9 2,90 1 7,00 1 5,20 0 5,61 0 7,00 0 101 12-13
13-14 4,00 12 4,00 1 6,50 1 13,40 0 7,44 0 6,50 0 13| 13-14
14-15 4,70 14 4,70 1 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 15| 14-15
15-16 5,70 17 5,70 1 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 19| 15-16
16-17 8,20 24 8,20 1 6,75 1 1,25 0 12,32 0 6,75 0 26 16-17
17-18 10,10 30 10,10 2 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 32| 17-18
18-19 10,80 32 10,80 2 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 34| 18-19
19-20 12,30 36 12,30 2 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 39| 19-20
20-21 7,40 22 7,40 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 23| 20-21
21-22 3,70 11 3,70 1 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 12| 21-22
22-23 1,80 5 1,80 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 6| 22-23
23-24 1,30 4 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4] 23-24
Summe 99,80 295 99,80 18] 100,00 8] 100,00 O] 100,00 0] 100,00 0 321] Summe
[KIAmRM§TKENT AR DTogePrognose WAREROOB! MX$X EAR 1991 KiZ-STundenwerte 39[Maximum
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SU zum BPlan Willenricht Il
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040

jeki-Info
Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:

SU zum BPlan Willenricht 1lI
2024 - P - 056

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Markt Pyrbaum

Einzelpunkt Schall
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040

RunFile.runx
2

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)

11.07.2024 11:09:52

11.07.2024 11:10:01

00:04:490 [m:s:ms]

31

31

SoundPLANnNoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

16.BImSchV 2020 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral3e 34 93413 Cham
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Seite 1

SoundPLAN 9.0




SU zum BPlan Wiillenricht Il
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Geonetriedaten
Lage.sit 11.07.2024 11:09:40
- enthalt:
DFK.geo 11.07.2024 11:09:40
Gebaude.geo 11.07.2024 11:00:18
Geofile1.geo 10.07.2024 16:02:34
Strassen 2040 o BPlan.geo 11.07.2024 11:09:40
RDGMO0001.dgm 11.07.2024 10:26:52
GEO.VER.S.UM ) Anhang 2
. GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham Seite 2
Planungs ememschaft
ressler & eiler
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Emissionsberechnung StralRe

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Strale DTV (vPkw]|vLkw | M |pPkw [pLkw1| pLkw2 [pKrad| M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad L'w L'w
Tag | Tag | Tag Tag Tag |Nacht| Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h |Kfz/h | % % % % | Kfz/h % % % % dB(A) dB(A)
Am Schlagfeld 190 30 30 11 1974 | 0,9 1,7 0,0 2 98,5 0,5 1,0 0,0 58,7 51,1
Am Hoélzl 40 30 30 2 96,0 | 4,0 0,0 0,0 0 97,6 2,4 0,0 0,0 51,5 43,6
EisbihlstralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 934 4,5 0,5 1,6 61,0 53,2
EisbihlstralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 934 4,5 0,5 1,6 61,0 53,2
Am Holzl 40 30 30 2 96,0 | 4,0 0,0 0,0 0 97,6 2,4 0,0 0,0 51,5 43,6
Am Hoélz 40 30 30 2 96,0 | 4,0 0,0 0,0 0 97,6 2,4 0,0 0,0 514 435
EisbihlistralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 934 4,5 0,5 1,6 60,9 53,1
EisbihlistralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 934 4,5 0,5 1,6 60,9 53,1
Am Holzl 40 30 30 2 96,0 | 4,0 0,0 0,0 0 97,6 2,4 0,0 0,0 514 43,5
EisbihlstralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 93,4 4,5 0,5 1,6 60,9 53,1
Am Schlagfeld 190 30 30 11 1974 | 0,9 1,7 0,0 2 98,5 0,5 1,0 0,0 58,5 50,9
Am Schlagfeld 442 30 30 25 |1 97,7 1,8 0,0 0,5 5 98,5 1,0 0,0 0,5 61,9 54,5
Am Schlagfeld 226 30 30 13 1972 14 1,4 0,0 3 98,2 0,9 0,9 0,0 59,2 51,7
EisbihlstralRe 227 30 30 13 1900 7,6 0,8 1,6 2 934 4,5 0,5 1,6 60,9 53,1
Am Schlagfeld 190 30 30 11 1974 0,9 1,7 0,0 2 98,5 0,5 1,0 0,0 58,5 50,9
Am Schlagfeld 226 30 30 13 1972 14 1,4 0,0 3 98,2 0,9 0,9 0,0 59,2 51,7
Am Schlagfeld 226 30 30 13 1972 14 1,4 0,0 3 98,2 0,9 0,9 0,0 59,2 51,7
Am Schlagfeld 226 30 30 13 1972 14 1,4 0,0 3 98,2 0,9 0,9 0,0 59,3 51,8
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstréom-Strale 34 93413 Cham Seite 3
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Emissionsberechnung StralRe

Legende

Stralle Straflenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
GEO.VER.S.UM Anhang 2

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham Seite 4

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘
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SU zum BPlan Willenricht I

Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Am Angerfeld 13 WA EG w 667188,80( 5459132,84( 421,76 419,36 59 47,0 49 39,6 -
Am Angerfeld 13 WA 1.0G w 667188,80( 5459132,84| 424,56 419,36 59 47,0 49 39,5 -
Am Holzfeld 1 WA EG (0] 667169,54| 5459193,12( 422,23 419,83 59 471 49 39,7 -
Am Holzfeld 1 WA 1.0G 0] 667169,54| 5459193,12( 425,03 419,83 59 47,3 49 40,0 -
Am Holzfeld 13 WA EG (0] 667173,90( 5459169,25( 422,18 419,78 59 49,5 49 42 .1 -
Am Holzfeld 13 WA 1.0G (0] 667173,90( 5459169,25( 424,98 419,78 59 49,0 49 41,6 -
Am Holzfeld 24a WA EG (0] 667171,30( 5459140,44| 421,95| 419,55 59 47,5 49 40,1 -
Am Holzfeld 24a WA 1.0G (0] 667171,30( 5459140,44| 424,75| 419,55 59 46,7 49 39,3 -
Am Holzl 1 WA EG S 667081,54| 5459115,93( 423,69 421,34 59 37,6 49 29,7 -
Am Holzl 1 WA 1.0G S 667081,54| 5459115,93( 426,49 421,34 59 38,2 49 30,4 -
Am Holzl 2 WA EG N 667058,55| 5459093,39( 424,50 422,10 59 41,7 49 33,9 -
Am Holzl 2 WA 1.0G N 667058,55| 5459093,39| 427,30 422,10 59 421 49 34,2 -
Am Holzl 5 WA EG S 667111,65( 5459112,95( 422,90 420,51 59 37,6 49 29,7 -
Am Holzl 5 WA 1.0G S 667111,65| 5459112,95( 425,70 420,51 59 37,9 49 30,1 -
Am Holzl 6 WA EG N 667110,66( 5459089,99( 423,00 420,59 59 40,0 49 32,1 -
Am Holzl 6 WA 1.0G N 667110,66| 5459089,99( 425,80 420,59 59 39,8 49 32,0 -
Am Holzl 8 WA EG N 667131,29| 5459087,57| 422,71 420,24 59 40,2 49 324 -
Am Holzl 8 WA 1.0G N 667131,29| 5459087,57| 425,51 420,24 59 40,2 49 324 -
Am Holzl 9 WA EG S 667136,96| 5459107,70( 422,78 420,69 59 38,5 49 30,7 -
Am Holzl 9 WA 1.0G S 667136,96 5459107,70( 425,58 420,69 59 39,1 49 31,4 -
Am Holzl 10 WA EG N 667157,54| 5459084,82| 422,35 419,95 59 42,8 49 35,1 -
Am Holzl 10 WA 1.0G N 667157,54| 5459084,82| 425,15 419,95 59 42,8 49 35,2 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
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SU zum BPlan Willenricht I

Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Am Holzl 10 WA EG (0] 667162,35| 5459080,11| 422,24| 419,84 59 452 49 37,7 -
Am Holzl 10 WA 1.0G (0] 667162,35| 5459080,11| 425,04 419,84 59 452 49 37,7 -
Am Holzl 11 WA EG S 667160,87| 5459102,83( 421,89 419,49 59 42,5 49 34,9 -
Am Holzl 11 WA 1.0G S 667160,87| 5459102,83| 424,69 419,49 59 42,7 49 35,1 -
Am Holzl 11 WA EG 0] 667165,41| 5459108,19( 421,73 419,33 59 45,6 49 38,1 -
Am Holzl 11 WA 1.0G (0] 667165,41| 5459108,19( 424,53 419,33 59 45,7 49 38,2 -
Am Hoodzfeld 2 WA EG (0] 667176,03| 5459223,47| 422,24 419,84 59 49,5 49 421 -
Am Hoozfeld 2 WA 1.0G 0] 667176,03| 5459223,47( 425,04 419,84 59 49,0 49 41,7 -
Am Hodzfeld 2 WA EG S 667169,91| 5459213,58( 422,23 419,83 59 43,8 49 36,5 -
Am Hodzfeld 2 WA 1.0G S 667169,91| 5459213,58( 425,03 419,83 59 44 1 49 36,8 -
Am Schlagfeld 2 WA EG 0] 667162,68| 5459053,93( 422,29 419,89 59 45,5 49 37,9 -
Am Schlagfeld 2 WA 1.0G (0] 667162,68| 5459053,93( 425,09 419,89 59 45,3 49 37,8 -
Am Schlagfeld 3 WA EG w 667186,94| 5459101,47| 421,56 419,16 59 453 49 37,8 -
Am Schlagfeld 3 WA 1.0G w 667186,94| 5459101,47| 424,36 419,16 59 45,5 49 38,0 -
Am Schlagfeld 5 WA EG w 667185,50( 5459074,36( 421,90 419,50 59 443 49 36,8 -
Am Schlagfeld 5 WA 1.0G W 667185,50( 5459074,36( 424,70 419,50 59 444 49 36,9 -
Am Schlagfeld 9 WA EG w 667184,45( 5459019,75( 422,12 419,72 59 45,2 49 37,7 -
Am Schlagfeld 9 WA 1.0G w 667184,45( 5459019,75( 424,92 419,72 59 45,2 49 37,6 -
Am Schlagfeld 16| WA EG 0] 667159,39| 5459027,82( 422,16 419,76 59 434 49 35,9 -
Am Schlagfeld 16| WA 1.0G 0] 667159,39| 5459027,82( 424,96 419,76 59 43,7 49 36,1 -
Am Schlagfeld 18| WA EG 0] 667162,09| 5459002,73| 421,79 419,39 59 42,7 49 35,2 -
Am Schlagfeld 18| WA 1.0G 0] 667162,09| 5459002,73| 424,59 419,39 59 42,9 49 35,4 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Eisbihlstrale 3 WA EG SW | 666974,13| 5459193,91| 426,00 423,75 59 48,9 49 41,1 -
Eisbihlstralle 3 WA 1.0G SW | 666974,13| 5459193,91| 428,80 423,75 59 48,5 49 40,7 -
Eisbilhlstralle 4 WA EG NO | 666956,42| 5459183,32| 426,74 424,18 59 46,0 49 38,2 -
Eisbihlstralle 4 WA 1.0G NO | 666956,42| 5459183,32| 429,54 424,18 59 46,1 49 38,3 -
Eisbihlstrale 5 WA EG SW | 666993,89| 5459170,91| 425,96 423,82 59 46,0 49 38,2 -
Eisbihlstrale 5 WA 1.0G SW | 666993,89| 5459170,91| 428,76 423,82 59 46,3 49 38,5 -
Eisbihlstrale 6 WA EG NO | 666967,47| 5459162,43| 426,72 424,06 59 457 49 37,8 -
Eisbilhlstrale 6 WA 1.0G NO | 666967,47| 5459162,43| 429,52 424,06 59 45,8 49 38,0 -
Eisbihlstrale 7 WA EG SW | 667010,97| 5459145,69| 425,55 423,10 59 46,4 49 38,6 -
Eisbihlstrale 7 WA 1.0G SW | 667010,97| 5459145,69| 428,35 423,10 59 46,5 49 38,7 -
Eisbihlstralle 8 WA EG (0] 667026,99| 5459113,73| 425,40 422,89 59 46,6 49 38,8 -
Eisbihlstrale 8 WA 1.0G O] 667026,99| 5459113,73| 428,20 422,89 59 46,4 49 38,5 -
Eisbihlstrale 9 WA EG w 667049,32| 5459118,88( 424,41 422,01 59 46,0 49 38,1 -
Eisbihlstrale 9 WA 1.0G w 667049,32| 5459118,88( 427,21 422,01 59 46,0 49 38,2 -
EisblhlstralRe 34 WA EG 0] 667159,42| 5458973,42( 421,63 419,23 59 42,9 49 35,4 -
EisblhlstralRe 34 WA 1.0G (0] 667159,42| 5458973,42| 424,43 419,23 59 43,0 49 35,5 -
Hauptstralie 69 WA EG w 667191,08| 5459220,92( 422,44 420,04 59 49,8 49 424 -
Hauptstralie 69 WA 1.0G w 667191,08| 5459220,92( 425,24 420,04 59 49,3 49 42,0 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm ohne BPlan 2040
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Bodenhdhe
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM _ Anhang 2
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SU zum BPlan Willenricht 111
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040

jeki-Info
Projekttitel: SU zum BPlan Willenricht Il
Projekt Nr.: 2024 - P - 056
Projektbearbeiter: Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Auftraggeber: Markt Pyrbaum

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Rechenkerngruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)
Berechnungsbeginn: 11.07.2024 11:00:28
Berechnungsende: 11.07.2024 11:00:38
Rechenzeit: 00:04:413 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 31
Anzahl berechneter Punkte: 31
Kernel Version: SoundPLANnRoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit
Rechenlaufparanmeter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2020 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral3e 34 93413 Cham

Anhang 3
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SU zum BPlan Willenricht Il
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Geonetriedaten
Lage Prognose.sit 11.07.2024 11:00:18
- enthalt;
DFK.geo 11.07.2024 11:00:18
Gebaude.geo 11.07.2024 11:00:18
Geofile1.geo 10.07.2024 16:02:34
Strassen Prognose.geo 11.07.2024 11:00:18
RDGMO0001.dgm 11.07.2024 10:26:52
GEO.VER.S.UM ) Anhang 3
. GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstréom-Strale 34 93413 Cham Seite 2
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SU zum BPlan Willenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Emissionsberechnung StralRe

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Stralle DTV |vPkw|vLkw | M |pPkw |pLkw1| pLkw2 [pKrad| M pPkw | pLkw1 [ pLkw2 | pKrad L'w L'w
Tag | Tag | Tag Tag Tag |Nacht| Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h |Kfz/h | % % % % | Kfz/h % % % % dB(A) dB(A)
Am Hoélz 278 30 30 16 | 97,9 | 2,1 0,0 0,0 3 98,8 1,2 0,0 0,0 59,5 52,1
EisbihlistralRe 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,8 55,3
EisbihlistralRe 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,7 55,3
Am Holzl 278 30 30 16 | 97,9 | 2,1 0,0 0,0 3 98,8 1,2 0,0 0,0 59,5 52,1
Am Holzl 278 30 30 16 | 97,9 [ 2,1 0,0 0,0 3 98,8 1,2 0,0 0,0 59,5 52,1
Eisbihlistralle 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,7 55,3
Eisbihlistralle 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,7 55,2
Am Holzl 278 30 30 16 | 97,9 | 2,1 0,0 0,0 3 98,8 1,2 0,0 0,0 59,5 52,0
EisbihlstralRe 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,7 55,2
Am Schlagfeld 906 30 30 52 197,71 18 0,0 0,5 10 98,5 1,0 0,0 0,5 65,0 57,7
Am Schlagfeld 690 30 30 39 1972 | 23 0,5 0,0 8 98,3 1,4 0,3 0,0 63,7 56,2
Eisbihlistralle 464 30 30 27 1955 | 35 0,3 0,7 5 96,8 2,1 0,4 0,7 62,7 55,2
Am Schlagfeld 889 30 30 51 | 97,2 | 24 0,4 0,0 10 97,4 1,2 0,2 1,2 64,8 58,3
Am Schlagfeld 690 30 30 39 1972 | 23 0,5 0,0 8 98,3 1,4 0,3 0,0 63,7 56,2
Am Schlagfeld 690 30 30 39 1972 | 23 0,5 0,0 8 98,3 1,4 0,3 0,0 63,8 56,3
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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SU zum BPlan Willenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Emissionsberechnung StralRe

Legende

Stralle Straflenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
GEO.VER.S.UM Anhang 3
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SU zum BPlan Willenricht I

Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Am Angerfeld 13 WA EG w 667188,80( 5459132,84( 421,76 419,36 59 51,3 49 43,9 -
Am Angerfeld 13 WA 1.0G w 667188,80( 5459132,84| 424,56 419,36 59 51,3 49 43,8 -
Am Holzfeld 1 WA EG (0] 667169,54| 5459193,12( 422,23 419,83 59 50,2 49 42,9 -
Am Holzfeld 1 WA 1.0G 0] 667169,54| 5459193,12( 425,03 419,83 59 50,4 49 43,1 -
Am Holzfeld 13 WA EG (0] 667173,90( 5459169,25( 422,18 419,78 59 52,7 49 454 -
Am Holzfeld 13 WA 1.0G (0] 667173,90( 5459169,25( 424,98 419,78 59 52,2 49 449 -
Am Holzfeld 24a WA EG (0] 667171,30( 5459140,44| 421,95| 419,55 59 514 49 43,9 -
Am Holzfeld 24a WA 1.0G (0] 667171,30( 5459140,44| 424,75| 419,55 59 50,8 49 43,4 -
Am Holzl 1 WA EG S 667081,54| 5459115,93( 423,69 421,34 59 44,3 49 36,9 -
Am Holzl 1 WA 1.0G S 667081,54| 5459115,93( 426,49 421,34 59 44,7 49 37,3 -
Am Holzl 2 WA EG N 667058,55| 5459093,39( 424,50 422,10 59 47 .1 49 39,7 -
Am Holzl 2 WA 1.0G N 667058,55| 5459093,39| 427,30 422,10 59 47 1 49 39,6 -
Am Holzl 5 WA EG S 667111,65( 5459112,95( 422,90 420,51 59 445 49 37,2 -
Am Holzl 5 WA 1.0G S 667111,65| 5459112,95( 425,70 420,51 59 449 49 37,5 -
Am Holzl 6 WA EG N 667110,66( 5459089,99( 423,00 420,59 59 47,6 49 40,1 -
Am Holzl 6 WA 1.0G N 667110,66| 5459089,99( 425,80 420,59 59 47,3 49 39,8 -
Am Holzl 8 WA EG N 667131,29| 5459087,57| 422,71 420,24 59 47,7 49 40,3 -
Am Holzl 8 WA 1.0G N 667131,29| 5459087,57| 425,51 420,24 59 47,5 49 40,1 -
Am Holzl 9 WA EG S 667136,96| 5459107,70( 422,78 420,69 59 45,6 49 38,3 -
Am Holzl 9 WA 1.0G S 667136,96 5459107,70( 425,58 420,69 59 46,2 49 38,8 -
Am Holzl 10 WA EG N 667157,54| 5459084,82| 422,35 419,95 59 49,2 49 41,9 -
Am Holzl 10 WA 1.0G N 667157,54| 5459084,82| 425,15 419,95 59 49,1 49 41,8 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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SoundPLAN 9.0




SU zum BPlan Willenricht I

Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Am Holzl 10 WA EG (0] 667162,35| 5459080,11| 422,24 419,84 59 51,1 49 44 4 -
Am Holzl 10 WA 1.0G 0] 667162,35| 5459080,11| 425,04 419,84 59 51,0 49 44,3 -
Am Holzl 11 WA EG S 667160,87| 5459102,83( 421,89 419,49 59 48,6 49 414 -
Am Holzl 11 WA 1.0G S 667160,87| 5459102,83| 424,69 419,49 59 48,8 49 41,7 -
Am Holzl 11 WA EG 0] 667165,41| 5459108,19( 421,73 419,33 59 50,4 49 43,1 -
Am Holzl 11 WA 1.0G (0] 667165,41| 5459108,19( 424,53 419,33 59 50,5 49 43,3 -
Am Hoodzfeld 2 WA EG (0] 667176,03| 5459223,47( 422,24 419,84 59 52,6 49 45,3 -
Am Hoodzfeld 2 WA 1.0G 0] 667176,03| 5459223,47( 425,04 419,84 59 52,2 49 449 -
Am Hodzfeld 2 WA EG S 667169,91| 5459213,58( 422,23 419,83 59 47,0 49 39,6 -
Am Hodzfeld 2 WA 1.0G S 667169,91| 5459213,58( 425,03 419,83 59 47,3 49 40,0 -
Am Schlagfeld 2 WA EG 0] 667162,68| 5459053,93( 422,29 419,89 59 51,6 49 45,1 -
Am Schlagfeld 2 WA 1.0G (0] 667162,68| 5459053,93( 425,09 419,89 59 514 49 449 -
Am Schlagfeld 3 WA EG w 667186,94| 5459101,47| 421,56 419,16 59 50,2 49 42,9 -
Am Schlagfeld 3 WA 1.0G w 667186,94| 5459101,47| 424,36 419,16 59 50,4 49 43,1 -
Am Schlagfeld 5 WA EG w 667185,50( 5459074,36( 421,90 419,50 59 50,3 49 43,7 -
Am Schlagfeld 5 WA 1.0G W 667185,50( 5459074,36( 424,70 419,50 59 50,3 49 43,6 -
Am Schlagfeld 9 WA EG w 667184,45( 5459019,75( 422,12 419,72 59 514 49 449 -
Am Schlagfeld 9 WA 1.0G w 667184,45( 5459019,75( 424,92 419,72 59 514 49 44.8 -
Am Schlagfeld 16| WA EG 0] 667159,39| 5459027,82( 422,16 419,76 59 49,6 49 43,0 -
Am Schlagfeld 16| WA 1.0G 0] 667159,39| 5459027,82( 424,96 419,76 59 49,8 49 43,3 -
Am Schlagfeld 18| WA EG 0] 667162,09| 5459002,73| 421,79 419,39 59 49,0 49 42,4 -
Am Schlagfeld 18| WA 1.0G 0] 667162,09| 5459002,73| 424,59 419,39 59 49,1 49 42,6 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Eisbihlstrale 3 WA EG SW | 666974,13| 5459193,91| 426,00 423,75 59 50,7 49 43,3 -
Eisbihlstralle 3 WA 1.0G SW | 666974,13| 5459193,91| 428,80 423,75 59 50,3 49 42,9 -
Eisbilhlstralle 4 WA EG NO | 666956,42| 5459183,32| 426,74 424,18 59 47,8 49 40,4 -
Eisbihlstralle 4 WA 1.0G NO | 666956,42| 5459183,32| 429,54 424,18 59 47,9 49 40,5 -
Eisbihlstrale 5 WA EG SW | 666993,89| 5459170,91| 425,96 423,82 59 47,8 49 40,3 -
Eisbihlstrale 5 WA 1.0G SW | 666993,89| 5459170,91| 428,76 423,82 59 48,1 49 40,7 -
Eisbihlstrale 6 WA EG NO | 666967,47| 5459162,43| 426,72 424,06 59 47,5 49 40,0 -
Eisbilhlstrale 6 WA 1.0G NO | 666967,47| 5459162,43| 429,52 424,06 59 47,6 49 40,2 -
Eisbihlstrale 7 WA EG SW | 667010,97| 5459145,69| 425,55 423,10 59 48,2 49 40,8 -
Eisbihlstrale 7 WA 1.0G SW | 667010,97| 5459145,69| 428,35 423,10 59 48,3 49 40,9 -
Eisbihlstralle 8 WA EG (0] 667026,99| 5459113,73| 425,40 422,89 59 48,6 49 41,2 -
Eisbihlstrale 8 WA 1.0G O] 667026,99| 5459113,73| 428,20 422,89 59 48,4 49 41,0 -
Eisbihlstrale 9 WA EG w 667049,32| 5459118,88( 424,41 422,01 59 47,8 49 40,4 -
Eisbihlstrale 9 WA 1.0G w 667049,32| 5459118,88( 427,21 422,01 59 47,9 49 40,5 -
EisblhlstralRe 34 WA EG 0] 667159,42| 5458973,42( 421,63 419,23 59 49,2 49 42,6 -
EisblhlstralRe 34 WA 1.0G (0] 667159,42| 5458973,42| 424,43 419,23 59 49,3 49 42,8 -
Hauptstralie 69 WA EG w 667191,08| 5459220,92( 422,44 420,04 59 52,9 49 45,6 -
Hauptstralie 69 WA 1.0G w 667191,08| 5459220,92( 425,24 420,04 59 52,5 49 45,1 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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SU zum BPlan Wullenricht Il
Beurteilung Verkehrslarm mit BPlan 2040
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Bodenhdhe
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM _ Anhang 3
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SU zum BPlan Wllenricht IlI
Planfall-Nullifall
Immissionsorttabelle

IP\anungs emeinschaft
ressler & \Jeiler A

Lfd. Punktname HFront | SW IGW Nullfall Planfall GW-Uberschr. Diff. 0-Fall/Planfall Uberschreitung
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht | S15-13 S16-14 IGW
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16. BImSchV

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Am Angerfeld 13 w EG| 59 49 49,6 42,2 | 53,9 46,5 - - 4.4 4.4 nein

1 w 1.0G| 59 49 [495 421 53,8 46,5 - - 4,3 4,3 nein
2| Am Holzfeld 1 0] EG| 59 49 49,6 422 | 52,7 454 - - 3,1 3,2 nein
2 0] 1.0G| 59 49 498 424 | 529 456 - - 3,1 3.2 nein
3| Am Holzfeld 13 0] EG| 59 49 |52,0 44,6 | 552 479 - - 3,2 3,2 nein
3 0] 1.0G| 59 49 [514 441 54,7 474 - - 3.2 3,3 nein
4| Am Holzfeld 24a 0] EG| 59 49 |50,0 42,6 | 53,9 46,5 - - 3,9 3,9 nein
4 0] 1.0G| 59 49 493 419 | 533 46,0 - - 4.1 4.1 nein
5] Am Holzl 1 S EG| 59 49 |40,0 32,2 | 46,9 395 - - 6,9 7,3 nein
5 S 1.0G| 59 49 |406 32,9 | 474 40,0 - - 6,7 71 nein
6] Am Holzl 2 N EG| 59 49 |44,0 36,2 | 49,7 423 - - 5,7 6,1 nein
6 N 1.0G| 59 49 443 36,5 | 496 422 - - 53 57 nein
7| Am Hélzl 5 S EG| 59 49 |40,0 32,3 | 472 398 - - 7.1 7,6 nein
7 S 1.0G| 59 49 |404 326 | 47,5 40,2 - - 71 7,5 nein
8| Am Holzl 6 N EG| 59 49 |42,6 34,8 | 50,2 428 - - 7,7 8,1 nein
8 N 1.0G| 59 49 424 346 | 499 425 - - 7,5 7,9 nein
9| Am HolzI 8 N EG| 59 49 |42,7 350 | 50,4 43,0 - - 7,6 8,0 nein
9 N 1.0G| 59 49 428 350 | 50,2 428 - - 7.4 7,8 nein
10| Am Holzl 9 S EG| 59 49 |411 33,3 | 483 40,9 - - 7,2 7,6 nein
10 S 1.0G| 59 49 |417 340 | 488 415 - - 71 7,5 nein
11| Am Hélzl 10 N EG| 59 49 |454 378 | 51,9 446 - - 6,5 6,8 nein
11 N 1.0G| 59 49 |454 378 | 51,7 444 - - 6,3 6,6 nein
12 0] EG| 59 49 |47,8 40,3 | 53,8 46,7 - - 6,0 6,4 nein
12 0] 1.0G| 59 49 |47,8 40,3 | 53,7 46,6 - - 5,9 6,3 nein
13| Am Holzl 11 S EG| 59 49 |450 375 | 51,2 440 - - 6,2 6,5 nein
13 S 1.0G| 59 49 |452 37,7 | 51,56 442 - - 6,2 6,5 nein
14 0] EG| 59 49 |48,1 40,7 | 53,0 457 - - 49 5,0 nein
14 0] 1.0G| 59 49 |482 40,8 | 53,1 458 - - 4,9 5,0 nein
15| Am Hodzfeld 2 0] EG| 59 49 |52,0 44,6 | 551 47,8 - - 3,1 3,2 nein
15 0] 1.0G| 59 49 |515 442 | 54,6 473 - - 3,1 3,2 nein
16 S EG| 59 49 |46,3 38,9 | 494 421 - - 3,2 3,2 nein
16 S 1.0G| 59 49 |46,6 39,3 | 498 425 - - 3,2 3,2 nein
17| Am Schlagfeld 2 0] EG| 59 49 |48,0 40,6 | 54,3 473 - - 6,2 6,8 nein
17 o] 1.0G| 59 49 |479 404 | 54,0 47,1 - - 6,2 6,7 nein

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral’e 34 93413 Cham Anhang 3
[GEO.VER.S.UM Seite 11
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SU zum BPlan Wllenricht IlI
Planfall-Nullifall
Immissionsorttabelle

Lfd. Punktname HFront | SW IGW Nullfall Planfall GW-Uberschr. Diff. 0-Fall/Planfall Uberschreitung
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht | S15-13 S16-14 IGW
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16. BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
18| Am Schlagfeld 3 w EG| 59 49 479 405 | 52,8 454 - - 4.9 50 nein
18 w 1.0G| 59 49 48,1 40,6 | 53,0 45,7 - - 4,9 5,0 nein
19| Am Schlagfeld 5 w EG| 59 49 46,9 394 | 529 46,0 - - 6,1 6,6 nein
19 w 1.0G| 59 49 1470 395 | 52,9 459 - - 6,0 6,4 nein
20| Am Schlagfeld 9 w EG| 59 49 47,8 40,3 | 541 47,2 - - 6,3 6,9 nein
20 w 1.0G| 59 49 47,7 40,2 | 540 471 - - 6,3 6,8 nein
21| Am Schlagfeld 16 0] EG| 59 49 46,0 385 | 52,2 453 - - 6,2 6,8 nein
21 @) 1.0G| 59 49 46,2 38,7 | 524 455 - - 6,2 6,8 nein
22| Am Schlagfeld 18 0] EG| 59 49 1453 378 | 516 447 - - 6,3 6,9 nein
22 @) 1.0G| 59 49 455 38,0 | 51,7 448 - - 6,3 6,9 nein
23| Eisbuhlstrale 3 SW EG| 59 49 150,99 431 53,0 456 - - 2,1 2,5 nein
23 SW 1.0G| 59 49 1505 42,7 | 52,6 452 - - 2,1 25 nein
24| EisbuhlstraBe 4 NO EG| 59 49 48,0 40,2 | 50,1 42,7 - - 2,1 2,5 nein
24 NO 1.0G| 59 49 48,1 40,3 | 50,2 4238 - - 2.1 25 nein
25| EisbuhlstraBe 5 SW EG| 59 49 48,0 40,2 | 50,1 42,7 - - 2,1 2,5 nein
25 SW 1.0G| 59 49 48,3 406 | 504 43,0 - - 2.1 25 nein
26| Eisbuhlstralle 6 NO EG| 59 49 47,7 39,9 | 498 424 - - 2,1 2,5 nein
26 NO 1.0G| 59 49 47,9 401 50,0 426 - - 2.1 25 nein
27| Eisbuhlstrale 7 SW EG| 59 49 48,5 40,7 | 50,6 43,2 - - 2,1 2,5 nein
27 SW 1.0G| 59 49 148,55 40,8 | 50,7 433 - - 2.1 25 nein
28| Eisbuhlstralle 8 0] EG| 59 49 48,7 40,9 | 51,0 43,6 - - 2,3 2,7 nein
28 @) 1.0G| 59 49 1484 406 | 50,8 434 - - 2,3 2,7 nein
29| Eisbuhlstrale 9 w EG| 59 49 48,0 40,2 | 50,2 4238 - - 2,2 2,6 nein
29 w 1.0G| 59 49 48,1 40,3 | 50,3 429 - - 2,2 2,6 nein
30| Eisbunhlstralie 34 0] EG| 59 49 455 38,0 | 51,8 449 - - 6,3 6,9 nein
30 6] 1.0G| 59 49 1456 381 51,9 450 - - 6,3 6,9 nein
31| Hauptstralle 69 w EG| 59 49 523 449 | 554 481 - - 3.1 3,2 nein
31 W 1.0G| 59 49 518 445 | 549 476 - - 3,1 3,2 nein

IGEO.VER.S.UM

IP\anungs emeinschaft
ressler & \Jeiler A

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham
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PRAAMBEL

Der Markt Pyrbaum erldsst gem. § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) in der Fassung (i. d. F.) der Bekanntmachung
vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
221), und des Art. 23 der Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern (Gemeindeordnung - GO) i. d. F. der
Bekanntmachung vom 22.08.1998 (GVBI. S. 796, BayRS 2020-1-1-1), zuletzt geandert durch die §§ 2, 3 des Gesetzes
vom 24. Juli 2023 (GVBI. S. 385, 586), sowie des Art. 81 der Bayerischen Bauordnung (BayBO) i. d. F. der
Bekanntmachung vom 14.08.2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 23.06.2023
(GVBI. S. 250), durch § 4 des Gesetzes vom 07.07.2023 (GVBI. S. 327) und durch Art. 13a Abs. 2 des Gesetzes vom
24, Juli 2023 (GVBI. S. 371), und der Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO) i. d. F. der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176), diesen Bebauungsplan als Satzung.
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Haustypen Einfamilienhaus / Doppelhaus

Regelbeispiel A:
EG + DG; SD/ KWD 30°- 48°; Traufseitige Wandhdéhe max. 4,00 m; Firsthéhe max. 9,00 m

DN: 30-48°

FH
max. 9.00

max. 4.00

Regelbeispiel B:
EG + 1. OG; ZD/ SD / WD, 5°- 25°; Traufseitige Wandhdéhe max. 6,50 m; Firsthéhe max. 8,50m

DN: 5-25°

1.0G
EG

max. 6.50
FH
max. 8,00

Regelbeispiel C:
EG + 1.0G; PD, 5°- 15°;, Niedrigere Wandhthe max. 6,50 m; Firsthbhe max. 8,00 m

DN: 5-15° —

FH
max. 8.00

1.0G
EG

max. 6.50

Regelbeispiel D:
EG + 1.0G; FD, 0°-4°; Wandhdhe max. 6,50 m (inkl. Attika)

DN: 0-4°

1.0G
EG

max. 6.50

Regelbeispiel E:
EG (+ DG); SD/ZD/WD/KWD 5°- 25°; Traufseitige Wandhéhe max. 4,00 m; Firsthéhe max. 6,00 m

Haustypen Mehrfamilienhaus

Regelbeispiel F:
EG + 1.0G + DG; SD 30°-45°; Traufseitige Wandhdhe max. 7,00 m; Firsthéhe max. 11,5 m

DN: 30-45°

FH
max. 11.50

tWH
max. 7.00

Regelbeispiel G:
EG +1.0G + 2.0G; PD 5°- 20°, Niedrigere Wandhéhe max. 8,50 m; Firsthéhe max. 9,0 m

Lf.omind. L
3,00m

tWH
max. 8.50
FH
max. 9.00

Regelbeispiel H:
EG + 1. OG + 2.0G; FD 0°-4°, Niedrigere Wandhdhe max. 8,50 m; Firsthbhe max. 9,0 m

. i ?g‘grr}' . [ DN: 0-4° T
DG

FH
max. 9.00

Abkiirzungen Dachformen:
SD: Satteldach
KWD:  Krippelwalmdach

Externe Ausgleichsflache (MaBnahmenplan)
FI.Nr. 352, Gmk. Rengersicht; Grofde: 10.006 gm)

bestehende
Geholzstruktur

bestehender Erlenwald

351

Umgrenzung der dem Bebauungsplan zugeordneten Ausgleichsflache

Renaturierung / Naturnahe Umgestaltung des Gewésserabschnittes der Hinteren Schwarzach
die Manahmen sind im Detail innerhalb eines eigenstandigen Wasserrechtsverfahrens festzulegen

Entwicklung von standortgerechtem Auwald

VERFAHRENSVERMERKE FUR DIE AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGSPLANES

1. Der Marktgemeinderat hat in der Sitzung vom ............ccccccceeee. die Aufstellung des
Bebauungsplanes mit Griinordnungsplan beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss wurde am
............................ ortstblich bekannt gemacht.

2. Die frihzeitige Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange
gem. § 4 Abs. 1 BauGB fiir den Vorentwurf des Bebauungsplanes mit Griinordnungsplan in der
Fassung vom ................. hat in der Zeit vom ................. 11T stattgefunden.

3. Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB fiir den Vorentwurf des
Bebauungsplanes mit Griinordnungsplan in der Fassung vom ................. hat durch Auslage in
der Zeitvom ................. bis ..ooveiiiiis stattgefunden.

4. Zum Entwurf des Bebauungsplanes mit Griinordnungsplan in der Fassung vom
............................ wurden die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem.
§ 4 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom ...........cccvvenennnnn. bis ..o beteiligt.

5. Der Entwurf des Bebauungsplanes mit Griinordnungsplan in der Fassung vom
............................ wurde mit Begriindung gem. § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom
............................ bis ......cc.ceevveeennnn.. Offentlich ausgelegt.

Die Auslegung wurde 1 Woche vorher bekannt gemacht.

6. Der Markt hat mit Beschluss des Marktgemeinderates vom ..............ccccuvvvneen. den

Bebauungsplan mit Griinordnungsplan gem. § 10 Abs. 1 BauGB in der Fassung vom
............................ als Satzung beschlossen.

Markt Pyrbaum, den .....................oee

Michael Langner
Erster Burgermeister

7. Ausgefertigt

(Siegel) Markt Pyrbaum, den ......................oee
M |chae| Lang ne r .............................
Erster Burgermeister
8. Der Satzungsbeschluss zu dem Bebauungsplan wurde am ....................... gemal § 10 Abs. 3

Halbsatz 2 BauGB ortstiblich bekannt gemacht. Der Bebauungsplan mit Begriindung wird seit
diesem Tag zu den Ublichen Dienststunden im Markt zu jedermanns Einsicht bereitgehalten und
Uber dessen Inhalt auf Verlangen Auskunft gegeben.

Der Bebauungsplan ist damit in Kraft getreten. Auf die Rechtsfolgen des § 44 Abs. 3 Satz 1 und
2 sowie Abs. 4 BauGB und die §§ 214 und 215 BauGB wurde in der Bekanntmachung
hingewiesen.

...... /DG\ 2 WD: Walmdach - Anlage von Feuchtmulden/-senken; bereichsweise Pflanzung von standortgerechten Gehélzen (v.a. Schwarzerle) und (Siegel) Markt Pyrbaum, den .........cccoccvveennrnnen
g g ZD: Zeltdach Zulassen der natdrlichen Sukzession
f EG ] PD_: Pultdach Entwicklung von Réhrichten und Hochstauden feuchter Standorte
WA1 0 y 35 WA2 0 ,4 ‘ [ | FD: Flachdach Anlage von Feuchtmulden/-senken; Pflegemahd alle 3-5 Jahre im Herbst (mit Abtransport des Mahdguts; Verzicht auf Diingung
und Pflanzenschutzmittel)
Michael Langner
Il offene 11 offene Erster Burgermeister
Bauweise nurmbacrsonss | BAUWEISE
bzw. Staffelgeschoss
A. Festsetzungen durch Planzeichen inwei : . : Einfriedungen
9 Hinweise B. Textliche Festsetzungen nach § 9 BauGB und BauNVO 4.3  Erhaltungsgebot innerhalb der 6ffentlichen Grinflache und der Bauflache g
" Die bestehenden Gehdlzstrukturen (Hecken, Einzelbdume) sind fachgerecht zu pflegen und dauerhaft zu Einfriedungen sind zum éffentlichen Raum und zur freien Landschaft hin nur in Form von Laubholzhecken oder
1. Art der baulichen Nutzung 92 vorhandene Grundstticksgrenzen erhalten. Abgehende Gehdlze sind durch Nachpflanzungen standortgerechter, gebietsheimischer Arten zu transparenten Holzlatten- oder Metallzdunen zuldssig. Sichtschutzstreifen in Stabmattenzaunen sind nicht ——
' (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 4 BauNVO) (mit Flurnummern) 1. Art der baulichen Nutzung ersetzen. Bauliche Anlagen aller Art (hei3t auch Stitzmauern und Gabionenwénde usw.) mit Ausnahme von zulassig. An nicht an den 6ffentlichen Raum angrenzenden Grundstiicksgrenzen sind erganzend | K
' ' ’ (8 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB und 8§ 1-15 BauNVO) Zaunen nach C.3. sind unzulassig. Maschendrahtzaune und bei Doppelhausern auch blickdichte Terrassentrennwéande bis 4 m Lange und 2 m Pyrbaum: - iamare it &
Allgemeines Wohngebiet > 680qh magliche Parzellierung . . o L _ Hohe zulassig. % '
9 9 2 °%ham (mit Parzellen-Nr. / Parzellengréfe ca. qm) 1.1  Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO) 4.4 Pro 500 m? (angefangene) Grundstiicksflache ist mindestens ein mittelkroniger Laub- oder Obstbaum Sockel fiir Einfriedungen dirfen maximal 0,20 m hoch sein . e
Notarielle Grundlage stellt die amtliche Vermessung dar 2§m§BN§ 14Absd. g ;nd I\AI\\?(S) 9 Baulr:lvo in_VerbiFQUng mi't\|§t15 BauN\éO ;/vir(é fesbtgte_set,;tzt,_lfjaslf ?iﬁ nac_h §4 (Hochstamm) zu pflanzen. Hierfur sind ausschlie3lich standortgerechte, gebietsheimische Arten zu verwenden. Die max. Hohe der Einfriedung betragt 1'36 m tber Oberkénte StraRe oder natirlichem Gelande (Ausnahme ) W : g \
"] msaliche Gebaudesteliun ol S: b.r't .”';“ I.."““. ; g‘”s”a msweise zulassigen Nutzungen (Gartenbaubetriebe, Tankstellen) im 45  Kies- und Schottergarten sind unzulassig. Die nicht Giberbauten Grundstiicksflachen sind zu begriinen und Terrassentrennwénde s. oben). ( R
2. Bauweise, iiberbaubare Grundstiicksfldche E 9 9 angebiet nicht zulassig sind. gartnerisch zu unterhalten. '
(§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, §§ 22 und 23 BauNVO) ) _ ) 46 W Nut Kh salich. sind durchldssige Bels d
T Bau /AZO_W Hehen in m . NHN 5 MaR der baulichen Nutzung . o0 vom Nutzungszweck her mdglich, sind wasserdurchlassige Belage zu verwenden.
grenze Grundlage fiir die Erschlieungsplanung stellt N . . . o . . .
die fachtechnische Gelandevermessung dar (8 9 Abs. 1 Nr. 1 und 88 16 - 21a BauNVO) 4.7  Fur unverschmutztes Oberflachenwasser sind auf den Grundstlicken Méglichkeiten zur Versickerung oder zum <
21  Zzahl der Voligeschosse Ruckhalt zu schaffen. Das anfallende Regenwasser ist zu sammeln (z. B. in Zisternen). Je Einfamilienhaus oder N
.. 5 ' ) . . 4 i 3 5 i 3 i ili i 3 D. Hinweise beifenione
5. Verkehrsfichen m WAL Ml [ Volgeschosse 2uissi. urHaustyp A B C, D, € sy
(§9 Abs.1Nr.11und Abs.6 BauGB) Im WA 2: Maximal 11l Vollgeschosse zulédssig. Das dritte Vollgeschoss ist nur im Dachgeschoss oder als anzugchlieBeJn ist g ’ g
| 3 i 1 1 (] A i ) Buttermilchberg
Offentliche Verkehrsfiachen o J zu entfernende Bebauung Staffelgeschoss zulassig (von einer Autenwand um mind. 3 m zuriickgesetzt). Alle Haustypen zulassig. Niederschlagswasser von versiegelten Flachen darf nicht oberflachig auf die Verkehrsflachen abgeleitet werden. ) o
2.2 Grundflachenzahl Die Installation von Brauchwasseranlagen ist dem Gesundheitsamt Neumarkt i. d. OPf. anzuzeigen. Aul3erdem " < Uy
Im WA 1: GRZ von 0,35 . . . sind Brauchwasseranlagen nach der Fertigstellung vom Betreiber der 6ffentlichen Wasserversorgungsanlage
Verkehrsbegleitgriin gtder bau"chenemndﬂmenzg Im WA 2: GRZ von 0 40 C. Ortliche Bauvorschriften (8§ 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. der BayBO) und Gestaltungsfestsetzungen abnehmen zu lassen. f/V
Nutzung (GRZ) . .. . . . . .
2 ; ) Nutzungsschablone Die zulassige Grundflache darf neben der in § 19 Abs. 4 Satz 2 BauNVO getroffenen Vorschrift innerhalb des Bei Neupflanzungen von Gehdlzen sind die gesetzlichen Grenzabsténde einzuhalten: Rengersrich
F \_c()?frkettlw'rsr:‘lacﬁeg besonderer Zweckbestimmung: Zahi der ' WA 2 durch nicht vollflachig versiegelte Stellplatze sowie Zufahrten zu Stellplatzen und Garagen um weitere 1.  Wohngebaude Gehélze bis zu 2,0 m Héhe — mindestens 0,5 m Abstand von der Grenze o s P
entlicher Fubweg VegEEREED Bauwe'se/ 50 % Uberschritten werden. 11 Gebiudeform Gehélze liber 2,0 m Hohe — mindestens 2,0 m Abstand von der Grenze N !
2.3 Hohenfestsetzung (§ 9 Abs. 2 BauGB, § 16 Abs. 2 Nr. 4 BauNVO) An- und Vorbauten aller Art (z.B. Zwerchh&user, Wanderker, Gebaudevor- und riickspriinge, Uberdachungen Alle mit der Durchfiihrung des Projektes betrauten Personen mussen darauf hingewiesen werden, dass bei /
4. Griinflichen Biotope It. amtl. Kartieruna LfU Die maximalen traufseitigen Wandhéhen und Gebaudehéhen gelten entsprechend des gewéhlten Haustyps. Auf usw.) sind bis zu einer Tiefe von 4,00 m und einer Breite von 40% der Wandbreite zulassig. AuBenarbeiten auftretende vor- und friihgeschichtliche Funde nach dem Bayer. Denkmalschutzgesetz :
(§ 9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB) pe It. . g die Schnittzei_chnungen auf _dem Planblatt wird verwiesen. _ o Der First muss mind. 0,50 m unter dem Hauptfirst liegen. un\(/jerz(ij]gliﬁh qlem Baye[rg. Lagdesamht fUrdDenkmaIpr(re]ge genl;eldetdwerden mUssen. Arcdhéologiscbhe . >
e s ulbocenoperane shschlefich Bodendulba undBotenba9 | 12 pactfomm Bodendenkmaler genieen den Sz s BaYDSCHG,insbesondere AT 7 Ab. 1 und Ar 8 A5s. . 2
N . . . . . Tl . " . . " T . . . . . . _ N H H H H H = . = H 6 Gms-p.,.,.k.l‘
Offentliche Grunflache Zweckbestimmmung Spielplatz Anderungsbereich Bebauungsplan "Wiillenricht" (2. Anderung) Gebaudes. Haustechnische Anlagen wie z.B. Antennen, Schornsteine oder Satellitenschiisseln diirfen um max. Zulassig sind: Satteldach, (Krippel-) Walmdach, Zeltdach, Pultdach, Flachdach (s. B.2.1). Der I?ac_huberstand Bei einem Betrieb von haustechnischen Anlagen (z.B. Klimagerate, Abluftflihrungen, Warmepumpen) gelten in ol WL
. : darf max. 0,60 m betragen. Uberdachungen von Balkonen sind bis max. 3,00 m Balkontiefe zulassig. der Summe folg. Immissionsrichtwerte fur Larm an fremden Wohnrdumen im allgemeinen Wohngebiet:
X < & e L S — S 1 m dberschreiten. . . . tags (06.00-22.00): 55 dB(A), nachts (22.00-06.00): 40 dB(A). <
N . X B\ s sz L T w7 Die Oberkante des fertigen Erdgeschossfu3bodens darf maximal 0,30 m tber dem zukinftigen Niveau der 1.3  Dachneigung ’ %, 0
3. Flachen/MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, g\ - o T ErschlieRungsstraie liegen (Bezugspunkt ist der an zur ErschlieRungsstraRe angrenzende Mittelpunkt der Die zulassige Dachneigung gilt entsprechend des gewahlten Haustyps. Auf die Schnittzeichnungen auf dem Die mit einer guten landwirtschaftlichen Praxis verbundenen Geruchs-, Larm- und Staubemissionen durch die S Q
Natur und Landschaft sowie fiir Pflanzungen und Erhaltungen % -@ < B : I T Grundstiicksseite; bei Eckgrundstiicken ist hierfur die hohergelegenen Erschlielungsstral3e mafRgeblich). Planblatt wird verwiesen. weiterhin stattfindende landwirtschaftliche Bewirtschaftung umliegender Flachen sind, auch am Wochenende, zu N \
(§ 9 Abs. 1 Nr. 20 und 25 BauGB; § 1a Abs. 3 BauGB i.V.m. § 9 Abs. 1a Satz 2 BauGB) % s = L:’ . leri d k i Bacrbul
“ = 1.4  Dacheindeckung und Dachaufbauten tolerieren und zu akzeptieren. 4
Umgrenzung von Fléchen zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, < 2 { : o - - o] o 3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen, Stellung der baulichen Anlagen Die Dacheindeckung hat in Rot-, Braun-, oder Grauténen zu erfolgen. Bei Pultdéchern ist auch eine Deckung mit Zur Ermittlung der erforderlichen Stellplatze wird auf die Satzung tber die Herstellung von Stellplatzen und © Bayerische Vermessungsverwaltung
D Natur und Landschaft (Externe Ausgleichsflache - wird erganzt) S i N N * - : (8 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, 8§ 22 und 23 BauNVO) Stehfalzblech (rotbraun, grau) zuléssig. Flachdécher sind zu mind. 2/3 der Dachflache zu begriinen. Garagen"u_nd dert_an Ablosung des Mz_irktes Pyrbaum (Stellplatz und Garagensatzung) vom 09.11.94 und der
N T s b Y Y 31 Offene Bauweise (§ 22 Abs. 2 BauNVO) Dachgauben sind nur bel Haustyp A und £ in Form von Satteldachgauben oder Schisppgauben zuléssig. Die dazugehorigen Richizahlenlste veriesen.
eeeet 6 Gnfl3 bl il P T K e . ' indeckung wie Hauptdach. Die Gesamtlange der Dachgauben darf je Dachseite die Halfte der Hauslénge nicht
Erhaltungsgebot innerhalb der dffentlichen Griinflache & Es sind Einzelhauser und Doppelhauser zulassig Eindeck Hauptdach. Die G | der Dachgauben darf je Dach die Halfte der Haus! h
il A ot ] s Bl 3.2 Baugrenze (8 23 Abs. 3 BauNVO) Uberschreiten; Mindestabstand der Gaube zur Giebelseite 1,5 m (gemessen wird von der Aulzenwand).
E g Erhaltungsgebot innerhalb der Bauflache L A 3 2 - Unabhéangig von den Festsetzungen des Bebauungsplanes gelten hinsichtlich der Abstandsflachen die Sonnenkollektoren sind zugelassen. Aufgestéanderte Sonnenkollektoren sind nur beim Flachdach zuléssig. N
20000 : o I;b T : Regelungen der BayBO; die durch die Baugrenzen ausgewiesene Uberbaubare Grundsticksflache darf nur dann 15 Fassadengestaltung
. ebauungsplan_| gL i [ 5 i . : ; . : Lo Co . . .
@ Pflanzgebot Laubb&ume (nicht standortgebunden) SR\N E“Wunenricht" & | a3 \':Iollbausglenutzt v;fr;ieln:[wenndleez vorgesgrllezzbenderijtésta;ij/s;f)l;lchen eingehalten werden Die (rBTeba;de smdkmlt elnem_ruhlg _vwrkgndedn ﬁ\uBenp.utzhln Ig;edbzi\(mpﬂen Farb;oqer;} zu versehen. Auffallend VO rentWU rf
= I P A K . ebenanlagen, Stellplatze und Garagen un au unruhige Putzstrukturen sowie zueinander disharmonische Farbkontraste sind nicht gestattet.
2 ' — [ Nebenanlagen, Stellplatze und Garagen sind auch aufRerhalb der vorgegebenen Baugrenzen zuldssig (unter Ebenso sind Holzverkleidungen in natirlicher Farbgebung oder mit ruhig wirkendem Anstrich zuléssig.
‘ Pflanzgebot Baum-/Strauchhecke o 2l HEIE © ] "y . Einhaltung der Regelung der BayBO hinsichtlich der Abstandsflachen). Zu 6ffentlichen StraBen und Griinflachen An- und Vorbauten sind gestalterisch an das Hauptgebaude anzugleichen.
AT = 6 =G . c~J hin sind seitlich mind. 3 m Abstand einzuhalten (siehe auch C.2.1). Zu den Verkehrsflachen besonderer 16 BeiD héiusern besteht An nasofiicht hinsichtlich der Dachneiaund. Wand- und Firsthéhe sowie der M a rkt P rba u m
S T . Zweckbestimmung: 6ffentlicher FuRweg und zur éffentlichen Grunflache im Stidosten (Retentionsbecken) muss ' De ho_p%e kause M ES eb dpe;sdsu gsp (t:b ,[SC i CG be.. dac €igung, Yvand- u sthohe sowie de
6. Wasserflachen und Flachen fiir die Wasserwirtschaft, - =i 1/ Bebauungsplan kein seitlicher Abstand eingehalten werden. acheindeckung. Mal3gebend ist das zuerst beantragte Geb&ude. ) }
den Hochwasserschutz und die Regelung des Wasserabflusses =R el e Andesxng“gbe?éildﬁh:; Willenricht ) Bebau u I‘Igsplan mit G ru nord nu ngSp|an
(§9 Abs. 1 Nr. 16 und Abs. 6 BauGB) : ] i Bebauungsplan| i 4. Planungen, Nutzungsregelungen und MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung der 2. Garagen und Carports, Stellplatze "W »e " . ht "I" d 2 A d d
Flache fir die Wasserwirtschaft, den oh | o B I ~—{"Wiillenricht" 4 C Landschaft sowie fur Bepflanzungen 2.1  Der erforderliche Stauraum vor Garagen betragt 6m, bei Carports mind. 0,5 m. Carports dirfen zur Straf3e hin utienric un . naeru ng es
E:\j Hochwasserschutz und W — i — L - (8 9 Abs. 1 Nrn. 20 und 25 BauGB) nicht eingefriedet werden. BEbau unas |aneS "Wu"en riCht"
die Regelung des Wasserabflusses St o] N [ 55 4.1  Zuordnung von Ausgleichsflachen nach § 1a Abs. 3 BauGB 2.2 Die Gestaltung aneinander gebauter Grenzgaragen ist aufeinander abzustimmen (Anpassungspflicht, es gilt die g p
® Flachen zur Rickhaltung und Versickerung . \ Dem Eingriff durch die Bau- und Verkehrsflachen wird eine 10.006 gm grof3e Teilflache der FI.Nr. 352, Gmkg. zuerst bei der Bauaufsichtsbehérde bzw. Gemeinde angezeigte Garage). Flachdacher sind zu begriinen. Das maflstab: 1 :1.000 bearbeitet: ¢z / ao
von Oberflachenwasser = ‘ Rengersricht als externe Ausgleichsflache zugeordnet. Entwicklungsziele sind ein naturnahes FlieRgewasser mit Aufstellen von Blechgaragen ist unzuléssig. ) o '
standortgerechtem Auwald sowie Rohrichten und Hochstaudenfluren feuchter Standorte (Mal3nahmen siehe . . N . 2 .
‘\‘ Mal’Snah?nenplan) ( 2.3 Die gemanR geltender Stellplatzsatzung des Marktes Pyrbaum zu erbringenden Stellplatze sind innerhalb von datum: 15.11.2023 erganzt.
. . ] ' Garagen, Carports oder durch Stellplatze auf den Privatgrundstiicken unterzubringen. Bei Errichtung von
Sonstige Planzeichen £ | 4.2  Pflanzgebot fiir Geholze innerhalb der 6ffentlichen Grinflachen Mehrfamilienhdusern ist eine Tiefgarage zwingend.

Grenze des rdumlichen Geltungsbereichs des
Bebauungsplans (§ 9 Abs. 7 BauGB)

.

——e— Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen

Es sind ausschlief3lich standortgerechte, gebietsheimische Gehdlzarten zu verwenden.

TEAM 4 Bauernschmitt ¢ Wehner
Landschaftsarchitekten + Stadtplaner PartGmbB

90491 nlrnberg oedenberger str. 65 tel 0911/39357-0 fax 39357-99
www.team4-planung.de info@team4-planung.de
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